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AERODINAMICA HELICOPTERO

Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
1 #IAF?OFTALAS DEL ROTOR PRINCIPAL, POSEEN PERFILES DE | | q,yietRicO ASIMETRICO SUPER CRITICO AY B SON CORRECTAS
2 | ELPERFIL DEL ESTABILIZADOR HORIZOMLESSESES B | SIMETRICO INVERTIDO ASIMETRICO INVERTIDO SUPER CRITICO INVERTIDO NINGUNA DE LAS
TIPO: ANTERIORES
EL ANGULO FORMADO
EL ANGULO FORMADO POR LA EL ANGULO FORMADO POR EL EL ANGULO FORMADO ENTRE EL | ENTRE LA CUERDA DEL
3 | EL ANGULO DE ATAQUE ES: D | CUERDA DE LA PALA Y EL PLANO | BORDE DE ATAQUE Y EL VIENTO | CENTRO DE GRAVEDAD Y LA PERFIL DE LA PALA Y LA
DE ROTACION RELATIVO CUERDA DE LA PALA DIRECCION DEL VIENTO
RELATIVO
MANTENER EL HELICOPTERO
EL ESTABILIZADOR HORIZONTAL TIENE COMO , PERMITIR QUE EL HELICOPTERO | LONGITUDINALMENTE NIVELADO | NINGUNA DE LAS
4 | FUNCION: R L O PUEDA ASCENDER O DESCENDER | DURANTE EL VUELO ANTERIORES
TRASLACIONAL
5 | EL CICLICO PROPORCIONA AL HELICOPTERO CONTROL - N A y M ~ Npp— NINGUNA DE LAS
DE: ANTERIORES
EL ANGULO FORMADO ENTRE LA | EL ANGULO FORMADO ENTRE LA | EL ANGULO FORMADO ENTRE EL |\~
6 | EL ANGULO DE INCLINACION ES: B | CUERDA DEL PERFIL Y EL VIENTO | CUERDA DE LA PALA Y EL PLANO | CENTRO DE PRESION Y EL N TRIORES
RELATIVO DE ROTACION CENTRO DE GRAVEDAD
LA DIFERENCIA DE LA VELOCIDAD ENTRE LAS PALAS )
7 | DEL ROTOR PRINCIPAL DURANTE UN VUELO C | EFECTO DE CORIOLIS DERIVA SL'JSS'TN;ITTFZ'S 85 Lp E,'\I’\#Eg:\‘&'zg LAS
TRASLACIONAL, PRODUCE UN EFECTO LLAMADO:
LA DISTANCIA MAXIMA DESDE LA -
6 | La ENVERGADURA DE UNA T e 5 | LADISTANCIAENTRE ELBORDE | A ot e oA | LA DISTANCIA DESDE LA RATZ AL | NINGUNA DE LAS

DE ATAQUE Y EL BORDE DE FUGA

SOBRE SU LINEA CENTRAL

CENTRO DE GRAVEDAD

ANTERIORES
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LA FUERZA PRODUCIDA POR UN
LA FUERZA QUE SE PRODUCE EN bﬁl i}éiﬁf\?gg SESEF;'%’\LA&N DIFERENCIAL DE PRESIONES EN | |\ o o
9 | LA SUSTENTACION ES: C | UNPERFIL Y ES PARALELA AL DIREGOION Dol VIENTD UN PERFIL QUE ES ANTERIORES
VIENTO RELATIVO ey PERPENDICULAR AL VIENTO
RELATIVO

;CUAL ES LA PALA QUE SE MUEVE MAS RAPIDO EN UN AMBAS TENDRAN LA MISMA DEPENDEN DEL
10 | YELICOPTERO EN VUELO TRASLACIONAL? BT/ QUE AVANZA LA QUE RETROCEDE VELOCIDAD COLECTIVO

LA AMPLITUD DE EFECTO DE CONO (CONICIDAD DEL . .
11 | ROTOR) DEPENDE PRINCIPALMENTEEED C | LA ALTURA DE VUELO LA DISTRIBUCION DEL PESO EL PESO DEL HELICOPTERO LA HUMEDAD DEL AIRE
1, | ELEFECTO DE LA PRECESION GIROSCOPICA HACE QUE 5 | COINCIDA CON LA FUERZA DE ESTE DESFASADA 90° DESPUES | ESTE DESFASADA 90° ANTES DE | NINGUNA DE LAS

LA REACCION DEL ROTOR: ACCION DE LA ACCION LA ACCION ANTERIORES

EL EFECTO DE ALETEO (FLAPEO) ES ORIGINADO POR LA
13 | DIFERENCIA DE VELOCIDADES ENTRE LA PALA QUE A | VERDADERO FALSO

AVANZA Y LA QUE RETROCEDE:
14 mg:m%_'COPTERO' LA SUSTENTACHSESERANTIENE C | EL CONTROL CiCLICO LOS ELEVADORES EL CONTROL COLECTIVO LOS PEDALES

LA ARTICULACION DE AVANCE Y RETRASO DE LAS
15 | PALAS (LEAD - LAG) CONTRIBUYE A DISMINUIR LA B | VERDADERO FALSO

DISIMETRIA DE LA SUSTENTACION

AL AUMENTAR LA ALTURA DE LA PALA DEBIDO A LA
16 | ARTICULACION DE FLAPEO O UNION "K" EL ANGULODE | A | VERDADERO FALSO

ATAQUE DISMINUYE.

EN ALGUNOS HELICOPTEROS EL ESTABILIZADOR
17 | HORIZONTAL CAMBIA SU ANGULO DE INCIDENCIA CON A | VERDADERO FALSO

EL CONTROL CiCLICO
1g | EL EFECTO DE TORQUE ES MAYOR CUANDO EL C | AUTORROTACION MINIMO VUELO ESTACIONARIO (HOVER) | EL ENCENDIDO

HELICOPTERO SE ENCUENTRA EN:
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D
LA SUMA DE LAS FUERZAS DE
LA FUERZA DE SUSTENTACION ES SUSTENTACION Y EMPUJE, ES
19 EN UN VUELO ESTACIONARIO C MENOR QUE LA FUERZA DE LA II-éUI;L\JLEEZLAA I:I)ZILEJIIE_QZCA;RI/DA\I;/EIEEDMAF\’[L)JJEES IGUAL A LA SUMA DE LAS ZII\INFCEEII\IC?REI;E LAS
GRAVEDAD FUERZAS DE GRAVEDAD Y
RESISTENCIA
20 LA SUSTENTACION EN UN HELICOPTERO ES ORIGINADA A EL MISMO PRINCIPIO QUE SE UN PRINCIPIO DIFERENTE AL EL MISMO PRINCIPIO DEL NINGUNA DE LAS
POR: FORMA EN EL AVION AVION AUTOGIRO ANTERIORES
AUMENTAR LA TENDENCIA
21 AL TERMINAR EL FLARE EN UNA AUTORROTACION, SERA B EVITAR LA PRECESION REDUCIR LA VELOCIDAD TRASLACIONAL DEL NINGUNA DE LAS
NECESARIO SUBIR EL COLECTIVO PARA: GIROSCOPICA VERTICAL ANTES DEL ATERRIZAJE | HELICOPTERO DURANTE ANTERIORES
AUTORROTACIONES
TRATANDOSE DE UN DESPEGUE CORRIDO (RUNNING LOS PEDALES CONTROLAN LA LA TRAYECTORIA O TRACK SE SE CONTROLA EL RUMBO CON NINGUNA DE LAS
22 TAKE OFF) CON VIENTO CRUZADO ¢CUAL DE LAS C DIRECCION DE MOVIMIENTO Y EL | CONTROLAN CON PEDAL Y EL PEDALES Y LA TRAYECTORIA CON ANTERIORES
SIGUIENTES AFIRMACIONES ES LA APROPIADA? RUMBO RUMBO CON EL CICLICO EL CICLICO
23 CUANDO SE HACE UN ATERRIZAJE EN UNA PENDIENTE B BAJAR EL PATIN DE PENDIENTE MANTENER EL DISCO DEL ROTOR gRAII\IiIEEIEAEf FEJA-RDAILSECI:_OO iEII'AROTOR NINGUNA DE LAS
EL CONTROL DE CICLICO DEBERA USARSE PARA: ABAJO HASTA TOCAR EL SUELO CON REFERENCIA HORIZONTAL PENDIENTE ANTERIORES
LA MAXIMA PENDIENTE DONDE UN HELICOPTERO - DEL CICLICO OBTENIBLE PARA LA | DE SU LIMITACION SEGUN
24 PUEDE TOCAR DEPENDE BASICAMENTE : L DESEERN- ACTUSS R -G OPERACION QUE SE INTENTA MANUAL DEL FABRICANTE
EL COLECTIVO PARA
SI AL ATERRIZAR EN PENDIENTE, EL PILOTO REQUIERE
25 TOCAR EL SUELO CON EL PATIN DE PENDIENTE ABAJO, D EL CICLICO EL COLECTIVO - COLECT[VO ESTACIONARIO Y BAJAR ¥ CORREGIR CON
DEBERA USAR: BAJAR EL CICLICO EL CICLICO HACIA LA
) PENDIENTE
< LAS RPM DEL ROTOR PRINCIPAL
. . EL PROPOSITO DE LA MANIOBRA LA NARIZ GIRA A LA DERECHA AL
26 (R:SIL\II SELACION A LA PARADAGIBESSCELAREEIOD B ES PERDER SUSTENTACION glIJSNlNﬁNNLA\‘(’\é’\'?LAE’\g'\Rl:LR I;(E LA ENTRAR Y A LA 1IZQUIERDA AL TODAS SON CORRECTAS
TRASLACIONAL MISMA SALIR DE LA MISMA
‘ < " " A UNA ALTURA QUE PERMITA UNA
27 LAS PRACTICAS DE PARADA RAPIDA O "QUICK STOP C ENTRE 100 A 200 PIES AGL SOLAMENTE EN AMBIENTES DE BUENA SEPARACION DE TIERRA'Y | TODAS SON CORRECTAS

NORMALMENTE DEBEN HACERSE FRENTE AL VIENTO:

BAJA ALTITUD DE DENSIDAD

EL ROTOR ANTITORQUE
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
DURANTE UN ATERRIZAJE EN PINACULO O ESTRUCTURA UNA APROXIMACION BASTANTE . UNA APROXIMACION DE ALTO UNA APROXIMACION
28 ELEVADAL, EL PILOTO DEBE EFECTUAR: C HORIZONTAL UNA APROXIMACION NORMAL PERFORMANCE BASTANTE VERTICAL
9 PARA QUE LA SUSTENTACION TRASLACIONAL EFECTIVA C EL HELICOPTERO DEBE ESTAR H(IE)LIIECSO’\IIDI%FCET_?{SOAEIIEOE(SD'?E EL EL HELICOPTERO TIENE QUE TODAS SON CORRECTAS
SE PRODUZCA: ENCENDIDO DESPLAZARSE HACIA ADELANTE
DESPLAZANDO
EAAFE"TAEYSC'?S?E:ITSSTDA;L'%TSE% LA | | A MAYOR SUSTENTACION EN LA
ROTOR. DEBIDO A LA MAYOR PARTE ANTERIOR DEL DISCO, LA MAYOR SUSTENTACION A LOS NINGUNA DE LAS
30 | SE DEFINE COMO EFECTO DE FLUJO TRANSVERSO: A : DEBIDO A QUE ESTA LADOS DEBIDO A QUE EL AIRE
VELOCIDAD HACIA ABAJO DEL ANTERIORES
IMPULSANDO AIRE NO QUE UTILIZA ES FRESCO
AIRE QUE PASA POR ESA PARTE TURBULENTO
DEL DISCO '
EL EFECTO DE FLUJO TRANSVERSO, TIENDE A HACER : HACIA EL LADO DE LA PALA QUE NINGUNA DE LAS
31 MOVER EL HELICOPTERO HACIA: C > JDELANTE ATRASA ANTERIORES
. . ) ) ESTA SUSPENDIDO DE LA CABEZA
32 EILE:EL(')CEZLEERO’ TIENE UNA ACCION PEIREERS C ES MAS PESADO QUE EL AIRE E(S)gFL(E:LéEODr SECROMI'ELEQ%IUAR DEL ROTOR PRINCIPAL Y TIENE Emcég'l\'&gg LAS
: UNA MASA CONSIDERABLE
. . A BAJA VELOCIDAD, HACIA A ALTA VELOCIDAD, HACIA CUANDO SE CAMBIA DE
33 | LA PERDIDA DE PUNTA DE LA PALA, OCURRE: B ADEEANTE ADELANTE B RECCION TODAS SON CORRECTAS
EL FLUJO DE AIRE ES HACIA EL FLUJO DE AIRE ES HACIA
34 | DURANTE LA AUTORROTACION: A ARRIBA, A TRAVES DEL ROTOR MO [ LS (D12 AIRE B ABAJO, A TRAVES DEL ROTOR NINGUNA DE LAS
TRAVES DEL ROTOR PRINCIPAL ANTERIORES
PRINCIPAL PRINCIPAL
MAXIMO A LOS 90 GRADOS DEL
2 . ” LADO DE LA PALA QUE AVANZA Y
g5 | EL VIENTO RELATIVO QUE Padi pIRAVES DEL PISCQ C IGUAL EN TODO EL DISCO MINIMO BLIFRENTE T hAMD MINIMO A LOS 90 GRADOS DEL TODAS SON CORRECTAS

ROTOR PRINCIPAL, DE UN HELICOPTERO EN VUELO, ES:

ATRAS

LADO DE LA PALA QUE
RETROCEDE
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
LA DIFERENCIA DE
LA DIFERENCIA DE EL AREA MENOS EFECTIVA, E)%ISSTTEENES'?II?%NLA?[I:/IEITAD
. . . SUSTENTACION CREADA DEBIDO LOCALIZADA EN LA PARTE
36 DISIMETRIA DE SUSTENTACION ES: D A LAS DIFERENTES VELOCIDADES | INTERIOR DEL DISCO, CERCA DEL A'Y B SON CORRECTAS DEL DISCO DE LA PALA
DEL HELICOPTERO MASTIL QUE ADELANTA Y LA
' ' MITAD DE LA PALA QUE
ATRASA.
LA TENDENCIA DE LAS PALAS A
LA ABSORCION POR PARTE DE AUMENTAR O DISMINUIR SU
37 EFECTO DE CORIOLIS ES: c II\EAIIAgAAO\[;:ETIIIEE.;\IETgEDRE(I}I?:CNIBT\IO DE LOS AMORTIGUADORES DEL VELOCIDAD PARA COMPENSAR EL | NINGUNA DE LAS
) DEBIDO AL FLAPEO ’ MOVIMIENTO DE LAS PALAS DEL MOVIMIENTO DEL CENTRO DE ANTERIORES
’ ROTOR PRINCIPAL. MASA DEL EJE DE ROTACION
CUANDO LAS PALAS FLAPEAN.
EN VUELO ESTACIONARIO, EL HELICOPTERO TIENE LA
TENDENCIA A DESPLAZARSE EN EL SENTIDO DEL .
38 EMPUJE DEL ROTOR DE COLA. ESTE MOVIMIENTO SE C EMPUJE TORQUE DERIVA (DRIFT). SUSTENTACION
LLAMA:
EL COLCHON DE AIRE QUE SE
EL COLCHON DE AIRE MAS DENSO | CREA DEBAJO DEL HELICOPTERO, | EL EFECTO QUE EJERCE LA
_ QUE SE FORMA ENTRE EL DEBIDO A LA FUERZA DE TIERRA SOBRE EL HELICOPTERO,
39 EFECTO DE TIERRA (GROUNSSEEE) ES: . HELICOPTERO EN VUELO SUSTENTACION QUE PRODUCE EL | CUANDO ESTE ESTA EN EL EFECTO DE CORIOLIS
ESTACIONARIO Y LA SUPERFICIE CAMBIO DE PASO DE LAS PALAS MOVIMIENTO
DEL ROTOR PRINCIPAL
LA SUSTENTACION ADICIONAL QUE SE OBTIENE SUSTENTACION
40 CUANDO EL HELICOPTERO ENTRA EN VUELO D SUSTENTACION ADICIONAL SUSTENTACION MAXIMA SUSTENTACION REAL TRASLACIONAL EFECTIVA
HORIZONTAL, SE DENOMINA:
LA SUSTENTACION QUE SE OBTIENE CUANDO EL p
41 VIENTO RELATIVO QUE PASA A TRAVES DE UN DISCO A EgggER/&ACION TRASLACIONAL SUSTENTACION ADICIONAL SUSTENTACION TRASLACIONAL E:\I’}:_CEE:\ISREE LAS
ROTOR ALCANZA LAS 15 MPH, ES DENOMINADA:
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D
LA SUMA DE LAS FUERZAS DE
. SUSTENTACION Y EMPUJE LA FUERZA DE SUSTENTACION LA FUERZA DE GRAVEDAD DEBE
42 Eg?:c?gE:R'\:OHEIEIEESUI:ESESSUMEANTENGA EN VUELO A IGUALEN A LA SUMA DE LAS DEBE SER IGUAL A LA FUERZA DE | SER IGUAL A LA FUERZA DE ZII\IIEII'CEEPC?REE LAS
) FUERZAS DE RESISTENCIA Y GRAVEDAD EMPUJE
GRAVEDAD
DE SUSTENTACION ES IGUAL A LA
43 EN UN VUELO RECTO Y NIVELADO (VELOCIDAD, C DE EMPUJE SUPERA A LA DE SUSTENTACION SUPERA A LAS | FUERZA DE GRAVEDAD Y LA TODAS SON CORRECTAS
ALTITUD Y RUMBO CONSTANTES) LA FUERZA: RESISTENCIA OTRAS FUERZAS FUERZA DE EMPUJE ES IGUAL A
LA FUERZA DE RESISTENCIA
a4 LA SUSTENTACION EN UN HELICOPTERO, ES CREADA B UN PRINCIPIO DIFERENTE AL EL MISMO PRINCIPIO QUE EN EL UNA MEZCLA ENTRE EL PRINCIPIO | NINGUNA DE LAS
POR: AVION AVION DEL AVION Y EL AUTOGIRO ANTERIORES
E?R-I,-AERNEEI\IID(;II?QAI\ECD(E:_OT\IUCSI(E)I;\IA'I\'JIEAAI\RIA LA TENDENCIA DEL FUSELAJE A LA TENDENCIA DEL FUSELAJE A
45 TORQUE ES : A A LA DIRECCION DEL ROTOR GIRAR EN LA MISMA DIRECCION GIRAR EN AMBAS DIRECCIONES, TODAS LAS ANTERIORES
DEL ROTOR PRINCIPAL SEGUN LA POTENCIA
PRINCIPAL
46 EL TORQUE, ES PRODUCIDO POR: A EL ROTOR PRINCIPAL LA TRANSMISION EL MOTOR ROTOR ANTITORQUE
~ EL TORQUE SE INCREMENTA, NO HAY REACCION DE TORQUE,
47 DURANTE UNA AUTORROTACION: C IIIE)LE;I(I)DTDQXII_E ,\I;I,SNI\I/I,\;JS PDEEQP%E'I"\IE(ID\I’CIA DEBIDO AL FLUJO DE AIRE QUE DEBIDO A QUE NO HAY POTENCIA Elég%i?%iggiE(’)\ILDEi%E/Ib
PASA POR EL MOTOR DEL MOTOR
48 EL ROTOR DE COLA ES: A UN ANTITORQUE 3:\1R23JEXS|L'AR PR T VAR UN CORRECTOR DE VIENTOS UN ESTABILIZADOR
‘ ES MENOR EN LA PARTE ES MAYOR EN LA PUNTA DEL
49 LA VE!'OCIDAD DEL VIENTO_ RELATIMO-QUERASA 4 C ESAGYALSENGTQDY Bl ARESRR EXTERIOR Y MAYOR EN LA PLANO Y DISMINUYE HACIA EL TODAS SON CORRECTAS
TRAVES DEL DISCO ROTOR: DISCO.
INTERIOR CENTRO
LA PALA QUE AVANZA
50 QUE OCURRE EN UN VUELO HACIA DELANTE: D SE GENERA UNA VIBRACION e SV AN ARIEME o et o ST (S IR VA LLEVA MAYOR VELOCIDAD
VELOCIDAD MAYOR VELOCIDAD
QUE LA QUE ATRASA
EL VIENTO RELATIVO, QUE PASA A TRAVES DE UN ES MAXIMO A LOS 90° DEL LADO ES MINIMO A LOS 90° DEL LADO NINGUNA DE LAS
51 ROTOR PRINCIPAL, QUE GIRA EN DIRECCION B ES IGUAL A TODO EL DISCO DERECHO Y MINIMO A LOS 90° DERECHO Y MAXIMO A LOS 90°

CONTRARIA A LAS MANECILLAS DEL RELOJ:

DEL LADO I1ZQUIERDO

DEL LADO IZQUIERDO.

ANTERIORES
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
EL MOVIMIENTO HACIA ARRIBA
EL SOMIDO CARACTERISTICO DE | OF LA PALA QUE ADELANTA v
52 | FLAPEO (FLAPPING) ES: C EL MOVIMIENTO HORIZONTAL DE | LAS PALAS CUANDO EL RETROCEDE. DEBIDO AL NINGUNA DE LAS
: LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL | HELICOPTERO DESPEGA O : . ANTERIORES
ATERRIZA AUMENTO O DISMINUCION DE
SUSTENTACION,
RESPECTIVAMENTE
IGUALAR LA FUERZA DE AUMENTAR LA SUSTENTACION DE
} UNA MEJOR MANIOBRABILIDAD SUSTENTACION EN LAS DOS LA PALA QUE ADELANTA Y
53 | EL FLAPEO (FLAPPING) PERMITE: B EN SITUACIONES DIFICILES MITADES DEL DISCO DEL ROTOR | DISMINUYE LA DE LA PALA QUE A'Y C SON CORRECTAS
PRINCIPAL ATRASA
LA FLEXION HACIA ARRIBA DE LA TENDENCIA DEL ROTOR
LAS PALAS, DEBIDO A LA PRINCIPAL A MANTENERSE EN EL Ifrfl\cTLmEng ?Nlel #@SET\IATLEASS A
54 | LA CONICIDAD ES: A COMBINACION DE LAS FUERZAS MISMO PLANO DE ROTACION, A : TODAS SON CORRECTAS
; SENTIDOS, SEGUN LAS FUERZAS
DE SUSTENTACION Y PESAR DE LAS FUERZAS QUE QUE ACTUEN SOBRE ELLAS
CENTRIFUGA ACTUAN SOBRE EL
LA LINEA IMAGINARIA
EL EJE QUE COINCIDE CUANDO EL . ) ALREDEDOR DE LA CUAL GIRA EL | LA LINEA IMAGINARIA
55 | EJE DE ROTACION ES: A ROTOR PRINCIPAL ESTA E/Etlggﬁo%UER?ll\%fAlE_L MAS IS DISCO ROTOR Y ES PARALELA AL PLANO DE
ALINEADO CON EL MASTIL PERPENDICULAR AL PLANO ROTACION
ROTACION
LA FLEXION DE LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL, QUE
56 | OCURRE DEBIDO A LAS FUERZAS COMBINADAS DE B ANGULO DE PASO CONICIDAD (CONEO) ANGULO DE ATAQUE FLAPEO (FLAPPING)
SUSTENTACION Y CENTRIFUGA SE LLAMA:
DIFERENCIA DE SUSTENTACION ENTRE LA PALA QUE SUSTENTACION
57 | AVANZA Y LA PALA QUE RETROCEDE EN VUELO HACIA C PRECESION GIROSCOPICA EFECTO CORIOLIS DISIMETRIA DE SUSTENTACION TRASLACIONAL
DELANTE, PRODUCE UN EFECTO LLAMADO:
5g | ¢LA SUSTENTACION TRASLACIONAL EFECTIVA, PUEDE A CIERTO FALSO

VENIR ACOMPANADA DE CIERTA VIBRACION?
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D
. < ANGULO DE ATAQUE, ADELANTO, SOLO FLAPEO, ADELANTO Y

59 UN ROTOR ARTICULADO, PERMITE: B SOLO ANGULO DE ATAQUE ATRASO Y FLAPEO ATRASO SOLO FLAPEO

LA ZONA AUTORROTATIVA ES EL AREA DE LA PALA DEL

0, 0, 0, 0, (0] 0, 0, 0,

60 ROTOR PRINCIPAL COMPRENDIDA ENTRE: C EL 15% Y 80% EL 25% Y 100% EL 25% Y 70% EL 30% Y 45%

EL DISPOSITIVO QUE UNE AL MOTOR CON EL ROTOR . ‘
61 PRINCIPAL, SE LLAMA: A TRANSMISION PRINCIPAL MASTIL PLATO OSCILANTE CAJA DE 42 GRADOS

¢EL MAYOR VOLUMEN DE AIRE ACTUANDO EN EL DISCO
62 ROTOR, INCREMENTA LAS RPM DURANTE EL "FLARE™"? ” CIERTO FALSO
63 CE:LSJAD'\IIEIE?DIEDA;ALA FLAPEA, TIENDE ACELERARSE S8R B EL EFECTO TRASLACIONAL DISIMETRIA DE SUSTENTACION EL EFECTO DE TIERRA EL EFECTO DE CORIOLIS

CUANDO LA VELOCIDAD DEL VIENTO RELATIVO QUE

PASA A TRAVES DE UN DISCO ROTOR, ALCANZA LAS 15
64 MPH ¢OCURRE EL EFECTO DE SUSTENTACION o yERTS FALSQ

TRASLACIONAL EFECTIVA?

EL COLCHON DE AIRE MAS EL EFECTO QUE EJERCE LA
EL QUE SE PRODUCE GRACIAS AL p
. DENSO, FORMADO ENTRE EL TIERRA SOBRE EL HELICOPTERO, NINGUNA DE LAS
65 EL EFECTO DE TIERRA ES: B IEII;IIEEESDADLEJ(L)AR?FFEERE,E\L " ROTOR PRINCIPAL EN VUELO CUANDO ESTE ESTA EN ANTERIORES
ESTACIONARIO Y LA SUPERFICIE MOVIMIENTO
66 ig;gﬁ%%ﬁ??;ﬁisgg_T\AOJ\'/A‘IC;/:%'\ILT%CSIT:EEEQA B 95° DESPUES DEL MOVIMIENTO O | 180° DESPUES DEL MOVIMIENTO 92° ANTES DEL MOVIMIENTO O ?/I%V[I)ISI?EEES I(DDEIEUERZA
. FUERZA APLICADA A FUERZA APLICADA FUERZA APLICADA

APLICADA: APLICADA

EN UN VUELO HACIA DELANTE ¢CUAL PALA VUELA A ‘ NINGUNA DE LAS
67 MAYOR VELOCIDAD CON RELACION AL AIRE? A LA PALA QUE AVANZA LA PALA QUE ATRASA LAS DOS SIMULTANEAMENTE ANTERIORES
68 LA PERDIDA DE SUSTENTACION DE LA PALA, OCURRE C EN LAS DOS SIMULTANEAMENTE EN LA PALA QUE AVANZA EN LA PALA QUE RETROCEDE TODAS LAS ANTERIORES

PRIMERO:
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LA AUTORROTACION (ES POSIBLE A CUALQUIER
69 ALTURA SIN IMPORTAR LA VELOCIDAD? B CIERIQ FALSO
LA RESONANCIA EN TIERRA .ES MAS COMUN EN
70 ROTORES TOTALMENTE ARTICULADOS? A B O FALSO
EL EFECTO DE TORQUE EN UN HELICOPTERO, ES R
71 | CORREGIDO POR: D EL ROTOR PRINCIPAL EL ROTOR AUXILIAR LA CAJA DE 90 ROTOR ANTITORQUE
] ! ENTRE EL VIENTO RELATIVO Y LA | ENTRE EL VIENTO RELATIVO Y EL | ENTRE EL VIENTO RELATIVO Y EL
72 E(")su/fgg? DE ATAQUE, ES AQUELEEEEESSTA A LINEA O CUERDA MEDIA DEL EXTRADOS DEL PERFIL BORDE DE ATAQUE DEL PERFIL EL‘“}GEEPSR[E)E LAS
: PERFIL AERODINAMICO AERODINAMICO AERODINAMICO
LAS VIBRACIONES DE UN HELICOPTERO PUEDEN SER:
73 | DE ALTA FRECUENCIA, DE MEDIA FRECUENCIA, DE BAJA A CIERTO FALSO
FRECUENCIA:
. LA FUERZA DE EMPUJE ES IGUAL
24 | DURANTE UN VUELO RECTO Y NIVELADO CON C ;ﬁgggﬁfaig (S)l-f-:;iNJQé:SION LA FUERZA DE LA RESISTENCIA A LA RESISTENCIA Y LA ;tAJg%\ITTZ:c?gN ES MENOR
VELOCIDAD, ALTITUD Y RUMBOS CONSTANTES SUPERA A LA FUERZA DE EMPUJE | SUSTENTACION ES IGUAL A LA
FUERZAS A LA RESISTENCIA
GRAVEDAD
LA TENDENCIA DEL FUSELAJE A ROTAR EN DIRECCION
75 | CONTRARIA A LA DIRECCION DEL ROTOR SE B TERCERA LEY DE NEWTON TORQUE PRECESION GIROSCOPICA EFECTO DE CORIOLIS
DENOMINA:
AUXILIAR PARA CONTROLAR EL NINGUNA DE LAS
76 | EL ROTOR DE COLA ES CONSIDERADO UN: C CORRECTOR DE VIENTO HELICOPTERO SOBRE SU EJE ANTI-TORQUE
ANTERIORES
VERTICAL
; LA MAXIMA REACCION SUCEDE A | LA MAXIMA REACCION SUCEDE A
77 QIE)?X(L:IKC}/LRLE UNA FUERZA A O EN B HAY UNA REACCION INMEDIATA LOS 90° EN LA DIRECCION DE LOS 180° EN LA DIRECCION DE Z,'\I’\%GE::\?R[E)E LAS
. ROTACION ROTACION
EL TORQUE DISMINUYE DEBIDO A
78 | DURANTE UNA AUTORROTACION: A QUE EL MOTOR NO SUPLE EL TORQUE AUMENTAYRER DS SmE S SIORCEORBIDO A LA EL TORQUE ES MAXIMO

POTENCIA

QUE EL ROTOR QUEDA LIBRE

POCA POTENCIA
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. ES MAYOR EN LA PUNTA DEL ES MAYOR EN EL CENTRO Y
79 | EL VIENTO RELATIVO Q_UE PASA A TRAVES DEL DISCO A ES IGUAL EN TODA SU AREA PLANO Y DISMINUYE HACIA EL DISMINUYE HACIA LA PUNTA DEL | NINGUNA DE LAS
DEL ROTOR PRINCIPAL: ANTERIORES
CENTRO PLANO
- EL MOVIMIENTO HACIA ARRIBA
80 | SE CONOCE COMO FLAPEO: C ElLELSI%NO'PDT(E%JELfX,\?D'\”g ANA AL EL MOVIMIENTO NORMAL DEL DE LA PALA QUE ADELANTA Y NINGUNA DE LAS
. ROTOR PRINCIPAL HACIA ABAJO DE LA PALA QUE ANTERIORES
APROXIMA
ATRASA
IGUALA LA FUERZA DE
EL FLAPEO, JUNTO CON LA POSICION DEL CICLICO EN SUSTENTACION EN LAS DOS DISMINUYE LA
81 VUELO HACIA ADELANTE: A MITADES DEL DISCO DEL ROTOR | AUMENTA LA MANIOBRABILIDAD | IGUALA LA FUERZA DE EMPUJE SUSTENTACION
PRINCIPAL
EL COLCHON DE AIRE QUE SE FORMA ENTRE EL
82 | HELICOPTERO EN VUELO ESTACIONARIO Y LA C SUSTENTACION ADICIONAL SUSTENTACION EFECTIVA EFECTO DE TIERRA EFECTO DE CORIOLIS
SUPERFICIE SE DENOMINA:
LA SUSTENTACION QUE SE OBTIENE CUANDO EL
83 | HELICOPTERO ENTRA EN VUELO HORIZONTAL SE C SUSTENTACION EFECTIVA EFECTO DE TIERRA SUSTENTACION TRASLACIONAL PRECESION GIROSCOPICA
DENOMINA:
COMO SE DENOMINA EL EFECTO CAUSADO POR EL .
84 | VIENTO RELATIVO QUE PASA A TRAVES DEL DISCO DEL B SUSTENTACION ADICIONAL ELFJE‘JTER'/;AC'ON NG FLAPEO CONEO
ROTOR CUANDO ALCANZA ENTRE 16 Y 24 KTS:
LA INCLINACION HACIA ARRIBA DE LAS PUNTAS DE LAS
85 | PALAS DEBIDO A LA COMBINACION DE LAS FUERZAS DE A CONICIDAD SUSTENTACION FLAPEO EFECTO DE SUELO
SUSTENTACION Y CENTRIFUGA SE DENOMINA:
LA LINEA IMAGINARIA ALREDEDOR DE LA CUAL GIRA EL
86 | ROTOR Y QUE ES PERPENDICULAR AL PLANO DE B EJE PERPENDICULAR EJE DE ROTACION EJE HORIZONTAL EJE LATERAL

ROTACION ES:
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LA DIFERENCIA DE SUSTENTACION QUE EXISTE ENTRE NINGUNA DE LAS
87 | LA PALA QUE AVANZA Y LA PALA QUE RETROCEDE, SE B SUSTENTACION DIVIDIDA DISIMETRIA DE SUSTENTACION SUSTENTACION TRASLACIONAL
i ANTERIORES
DENOMINA:
gg | PARA QUE LA SUSTENTACION TRASLACIONAL SE B E'(E)LIESO'\LETCEERS(?F;'EOE%JE EL EL HELICOPTERO DEBE ESTAR EN | EL HELICOPTERO DEBE ESTAR EN | NINGUNA DE LAS
PRODUZCA: MOVIMIENTO VUELO ESTACIONARIO ANTERIORES
DESPLAZANDO
LA MAYOR SUSTENTACION EN LA PARTE POSTERIOR SUSTENTACION
89 | DEL DISCO, DEBIDO A LA VELOCIDAD HACIA ABAJO DEL B EFECTO DE CORIOLIS EFECTO DE FLUJO TRANSVERSO SUSTENTACION POSTERIOR TRASLACIONAL
AIRE QUE PASA POR ESA PARTE, SE DENOMINA:
EN UN ROTOR ANTI HORARIO, EN VUELO, EL EFECTO DE
90 | FLUJO TRANSVERSO TIENDE A DESPLAZAR EL D LA IZQUIERDA ATRAS ADELANTE LA DERECHA
HELICOPTERO HACIA:
EL HELICOPTERO ESTA
. SUSPENDIDO DE LA CABEZA DEL | EL HELICOPTERO PUEDE VOLAR SE VENCE LA FUERZA DE NINGUNA DE LAS
2 -
91 | A QUE SE DEBE LA ACCION PENDULAR A ROTOR PRINCIPAL, Y SU MASA ES | HACIA ATRAS GRAVEDAD ANTERIORES
CONSIDERABLE
EL ROTOR PRINCIPAL GIRA SOLO
. EL ROTOR PRINCIPAL GIRA POR ; EL ROTOR PRINCIPAL GIRA POR NINGUNA DE LAS
92 | EN UNA AUTORROTACION: B N POR LA ACCION DEL VIENTO T R UG ANTERIORES
RELATIVO
] EL FLUJO DE AIRE ES HACIA EL FLUJO DE AIRE ES HACIA EL FLUJO DE AIRE ES
93 | MIENTRAS EL MOTOR SUPLE POTENCIA: A — NO HAY FLUJO DE AIRE PRI P AVESIDEN ROTOR MAYOR
LAS FUERZAS QUE HACEN GIRAR EL ROTOR DURANTE DESDE EL FENTRPIDEL ROJOR DESDE LA PUNTA DE PALA HASTA | APROXIMADAMENTE ENTRE EL NINGUNA DE LAS
94 LA AUTORROTACION ESTAN UBICADAS: c HASTA BL §5P90F EL 30% ESPYENOEEN ANTERIORES
| ENVERGADURA DE LA PALA r ENVERGADURA DE LA PALA
DURANTE UNA AUTORROTACION HACIA ADELANTE, EN
95 | UN ROTOR QUE GIRE ANTI HORARIO, LAS FUERZAS QUE B SE DESPLAZAN HACIA LA SE DESPLAZAN HACIAYA SE MANTIENEN EN SU LUGAR NINGUNA DE LAS

LO HACEN GIRAR:

DERECHA

IZQUIERDA

ANTERIORES

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019



http://www.inac.gob.ve/�

Gobiemo Bolivariano

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de

de Venezuela para el Transporte Aeronautica Civil (INAC)
Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
AL REALIZAR UN FLARE DURANTE UNA NINGUNA DE LAS
96 | AUTORROTACION. A | LAS RPM AUMENTAN LAS RPM DISMINUYEN LAS RPM SE MANTIENEN ANTERIORES
AL DISMINUIR LA VELOCIDAD TRASLACIONAL Y EL NINGUNA DE LAS
97 | DESCENSO DURANTE EL FLARE EN UNA A | LAS RPM AUMENTAN LAS RPM DISMINUYEN LAS RPM SE MANTIENEN ANTERIORES
AUTORROTACION:
LAS CARGAS QUE SOPORTA EL ROTOR PRINCIPAL ] ) .
98 | A IENTAN DURANTE LAS MaNIORGaciERIE Y, C | LA FUERZA CENTRIPETA EL EFECTO DE CORIOLIS LA FUERZA CENTRIFUGA SUSTENTACION
CAMBIANDO LA POSICION DE LEEUPQE%OUELEE'%'TCSRPARA
99 | LOS VIRAJES EN UN HELICOPTERO SE REALIZAN: B | CICLICO, DE LOS PEDALES Y DEL , APLICANDO CICLICO Y PEDAL APLICANDO PEDAL
e T PRINCIPAL HALE EL HELICOPTERO
DE SU RUMBO
CAMBIAR EL ANGULO DE PASO DE
, _ CAMBIAR EL ANGULO DEL DISCO | CAMBIAR EL ANGULO DEL ROTOR | LAS PALAS DEL ROTOR NINGUNA DE LAS
100 | LA FUNCION DEL COLECTIVO ES: C | DE SUSTENTACION Y EMPUJE DE COLA PRINCIPAL, DE MANERA ANTERIORES
SIMULTANEA
AL AUMENTAR EL ANGULO DE ATAQUE DE LAS PALAS NINGUNA DE LAS
101 | DEL ROTOR PRINCIPAL, LA RESISTENCIA: S AUMERE o8 B MANTIEN ke ANTERIORES
, : NINGUNA DE LAS
102 | LA SUSTENTACION AUMENTA AL: A | SUBIR EL COLECTIVO BAJAR EL COLECTIVO MANTENER EL COLECTIVO ANTERIORES
EL MOVIMIENTO SOBRE EL EJE VERTICAL ES ] NINGUNA DE LAS
103 | CONTROLADG POR. C | ELcicLIco EL COLECTIVO LOS PEDALES ANTERIORES
LA ACTITUD Y LA DIRECCION DE VUELO, ES . NINGUNA DE LAS
104 | CONTROLADA POR. C | EL coLECTIVO LOS PEDALES EL CICLICO ANTERIORES
105 LEJ'; ;ﬁSOHEL'COPTEROS’ s B | LOS PEDALES EL CICLICO EL COLECTIVO TODOS LOS CONTROLES
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EN LOS HELICOPTEROS CUYO ROTOR PRINCIPAL GIRA
EN SENTIDO ANTI HORARIO, AL AUMENTAR LA
106 POTENCIA SE DEBE USAR EL PEDAL DERECHO PARA B SABRIS FALSO
CONTRARRESTAR EL TORQUE.
EN LOS HELICOPTEROS CUYO ROTOR PRINCIPAL GIRA NINGUNA DE LAS
107 | EN SENTIDO HORARIO, AL REDUCIR LA POTENCIA ES C NO MOVER LOS PEDALES USAR PEDAL DERECHO USAR PEDAL 1ZQUIERDO
] ANTERIORES
NECESARIO:
LA VELOCIDAD DEL HELICOPTERO ES CONTROLADA EN P
108 VUELO A TRAVES DE: A EL CICLICO EL COLECTIVO EL ACELERADOR LOS PEDALES
109 | EL DISCO ROTOR ES MOVIDO POR: C EL COLECTIVO LOS PEDALES EL CICLICO EL ACELERADOR
INCLINAR EL PLANO DE DISMINUIR LA
110 | LA FUNCION DEL CICLICO ES: C AUMENTAR LA RESISTENCIA AUMENTAR LA SUSTENTACION ROTACION EN LA DIRECCION <
SUSTENTACION
DESEADA
EN VUELO RECTO Y NIVELADO, A VELOCIDAD NINGUNA DE LAS
111 CONSTANTE, LAS CUATRO FUERZAS ESTAN: = DISTESEES E S JEREMENTADAS ANTERIORES
EL HUNDIMIENTO CON POTENCIA SE PRODUCE EN DESCENSO LENTO Y POCA RATA DE DESCENSO VERTICAL NINGUNA DE LAS
112 CONDICIONES DE: c VELOCIDAD VERTICAL 2329 Dz VL VA ELEVADA Y BAJA VELOCIDAD ANTERIORES
. AUMENTANDO EL ANGULO DE DISMINUYENDO EL ANGULO DE DEJANDO IGUAL EL ANGULO DE NINGUNA DE LAS
113 | EL HUNDIMIENTO CON POTENCIA EMPEORA: A ATAQUE ATAQUE ATAQUE ANTERIORES
. ‘ AUMENTANDO LA VELOCIDAD Y
114 EIE)JF-IEEIL'SS_PTERO SE RECUPER, REL HUNCUMIENT® CO B Q_L;XASSEANDO R Y el 1 BAJANDO EL COLECTIVO REDUCIENDO LA VELOCIDAD APLICANDO PEDAL
) PARCIALMENTE
LAS ALTAS TEMPERATURAS Y LA HUMEDAD DISMINUYEN
115 LA PERFORMANCE DEL HELICOPTERO A CIERTO FALSO
116 LAS PEORES CONDICIONES EN QUE UN HELICOPTERO A POCO VIENTO, MUCHO PESO, MUCHO VIENTO, MUCHO PESO, POCA VELOCIDAD, MUCHA TODAS LAS ANTERIORES

PUEDE OPERAR SON:

ALTURA DE DENSIDAD ELEVADA

MUCHA HUMEDAD.

ALTURA PRESION, POCO VIENTO
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117 EL PERFORMANCE DEL HELICOPTERO ES DISMINUIDO B EL MOTOR NO FUNCIONA AL EIA'\ Q:JZEFEARIIEPA%SI()DS’\[])SEOLEE%LAE%S Et ﬁIEIT_IfCSoEpl:ég(E) hNAgSSEESFITEESEY NINGUNA DE LAS
POR LA ALTURA DENSIDAD DEBIDO A QUE: MAXIMO DEL ROTOR ELEVAR ANTERIORES
LAS GRANDES ELEVACIONES DISMINUYEN EL
118 PERFORMANCE DEL HELICOPTERO o B O FALSO
ALTURA DE DENSIDAD, PESO
- . MAXIMO Y VELOCIDAD DEL
119 | EN UN HELICOPTERO, EL PERFORMANCE DEPENDE DE: C SUSTENTACION, GRAVEDAD Y MANIOBRABILIDAD’ CARGA UTIL, VIENTO DURANTE EL VUELO A'Y B SON CORRECTAS
EMPUJE PESO VACIO
ESTACIONARIO, LA
APROXIMACION Y EL DESPEGUE.
EN UN VUELO CRUCERO, OCURRE UNA FALLA TOTAL DE ENGRANAR LA UNIDAD DE REDUCIR EL ANGULO DE LAS
120 | POTENCIA, EL CONTROL DEL COLECTIVO DEBERA C I?IEISI\?((::I(;;ILAI;{EELMROOTTOORR LIBERACION (FREE WHEELLING PALAS A FIN DE MANTENER LAS Z,I\]’\*CEEPSR[E)E LAS
BAJARSE PARA: UNIT) PARA MANTENER LAS RPM RPM DEL ROTOR PRINCIPAL
p REDUCCION DE LA VELOCIDAD AUMENTO DE LA VELOCIDAD AUMENTO DE LA VELOCIDAD
121 Iﬁg.'?g'\?gII:’AEgég:zoll\’\llI%EiggEUgO:L_JNDIMIENTO g B INDICADA Y/O AUMENTO PARCIAL | INDICADA Y DISMINUCION DE INDICADA Y/O AUMENTO PARCIAL | TODAS LAS ANTERIORES
) DE COLECTIVO COLECTIVO DE COLECTIVO
MIENTRAS HACE UN DESCENSO A | MIENTRAS MANTIENE UNA
122 BAJO QUE CONDICION EL HELICOPTERO PUEDE ENTRAR C ,CJA;IIEANJERI:AOSCI:AE)AA\IJI&NILEEQISIQT:IioA VELOCIDAD CRUCERO A UNA VELOCIDAD MENOR A 10 KTS CON | NINGUNA DE LAS
EN UN HUNDIMIENTO CON POTENCIA MPH RATA MAYOR DE 300 PIES POR UNA RATA DE DESCENSO MAYOR ANTERIORES
MINUTO DE 300 PIES POR MINUTO
CON UNA FALLA DE ROTOR DE COLA DURANTE LA NINGUNA DE LAS
123 | APROXIMACION ¢CUAL ES LA ACCION REQUERIDA SI EL B AUMENTO DE ACELERADOR REDUCCION DE EL ACELERADOR AUMENTO DE COLECTIVO ANTERIORES
HELICOPTERO GIRA MIENTRAS SE EJECUTA EL FLARE?
¢QUE ACCION INMEDIATA DEBE TOMARSE, SI EL CERRAR EL ACELERADOR Y APLICAR PEDAL IZQUIERDO PARA | BAJAR EL COLECTIVO PARA
124 | SISTEMA ANTI-TORQUE FALLA DURANTE UN VUELO A PARAR LA ROTACION HACIA LA REDUCIR LA CARGA EN LAS PALAS | BY C SON CORRECTAS

ESTACIONARIO (HOVER)?

AUTORROTAR

IZQUIERDA

DEL ROTOR PRINCIPAL
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125 PARA TAXEAR EN TIERRA DE MANERA EFICIENTE Y A EL CONTROL DE LA VELOCIDAD MANTENER LA DIRECCION CON CORRECCION DE LOS EFECTOS DE TODAS SON CORRECTAS

SEGURA, DEBE USARSE EL CICLICO PARA: DE TAXEO VIENTO CRUZADO LA DERIVA CON VIENTO CRUZADO '

QUE SUCEDE CON LAS RPM DEL ROTOR PRINCIPAL SI NINGUNA DE LAS
126 | DURANTE UNA AUTORROTACION, EL PASO COLECTIVO B AUMENTAN DISMINUYEN SE MANTIENEN ANTERIORES

NO SE BAJA COMPLETAMENTE?

SI DURANTE UNA AUTORROTACION EL AREA DE AUMENTAR LAS RPM DEL ROTOR AUMENTAR LA VELOCIDAD PARA BAJAR LA NARIZ, DISMINUIR LAS NINGUNA DE LAS
127 | ATERRIZAJE SELECCIONADA POR USTED, ESTA A MAYOR B Y REDUCIR LA VELOCIDAD INCREMENTAR EL ALCANCE DE LA | RPM DEL ROTOR, Y AUMENTAR LA ANTERIORES

DISTANCIA ¢CUAL SERIA LA ACCION INMEDIATA? INDICADA DEL AIRE AERONAVE VELOCIDAD INDICADA DEL AIRE

¢QUE OCURRE CON EL RADIO DE VIRAJE CUANDO SE EL RADIO DE VIRAJE SE
128 PRODUCE UN DERRAPE? C EL RADIO DE VIRAJE DISMINUYE MANTIENE EL RADIO DE VIRAJE AUMENTA TODAS SON CORRECTAS.

. CONTRARRESTAR EL CONTRARRESTAR LA SIMETRIA DE

129 gggﬁ?gg;&gﬁ}ﬁﬁfg;_EI,&EC(:;IUDL%DJEIT_ASIISA(?(I)OF'{\I(')A'IEOSF\I’E B CONTRARRESTAR LA PRECESION LEVANTAMIENTO DE LA NARIZ SUSTENTACION QUE HACE QUE NINGUNA DE LAS

PRINCIPAL PARA: GIROSCOPICA DEBIDO AL AUMENTO DE EL HELICOPTERO GIRE A LA ANTERIORES

) SUSTENTACION IZQUIERDA
p EL COLECTIVO CONTROLA EL
EL COLECTIVO CONTROLA EL E\thCLLOICDOE%OE'\sII;E%g I\E(LLA ANGULO DE DESCENSO, LAS RPM
- " ANGULO DE DESCENSO, EL DEL ROTOR , LA RATA DE NINGUNA DE LAS
130 | DURANTE UNA APROXIMACIOJRERFAL A UN "HOVER™ g CICLICO LA VELOCIDAD SOBRE \ég@g.ﬁog LSEBR'FZ\E;ISERRA & DESCENSO Y EL CICLICO ANTERIORES
TIERRA CONTROLA LA VELOCIDAD SOBRE
DESCENSO
TIERRA

131 EN UNA AUTORROTACION ¢COMO SE DISMINUYE LA c BAJANDO COLECTIVO Y \I(NI;:ERIELAJ/ICEI,\I;LAI\D'\(I)DI(_)A;AR\;IEAL%EII_DAD REDUCIENDO LA VELOCIDAD USANDO EL TIMON DE

SENDA DE PLANEO? REDUCIENDO VELOCIDAD INDICADA DEL AIRE DIRECCION

ROTOR PRINCIPAL

CUANDO LA PALA FLAPEA, TIENDE ACELERARSE; ESTO
132 ES DEBIDO A DISIMETRIA DE SUSTENTACION A VERDADERO FALSO
133 EL DISPOSITIVO QUE UNE AL MOTOR CON EL ROTOR A VERDADERO FALSO

PRINCIPAL, SE LLAMA TRANSMISION PRINCIPAL
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Nro.

Pregunta

Resp.

Opcién A

Opcioén B

Opcién C

Opcién D

134

EL FLAPEO (FLAPPING) PERMITE IGUALAR LA FUERZA DE
SUSTENTACION EN LAS DOS MITADES DEL DISCO DEL
ROTOR PRINCIPAL

A

VERDADERO

FALSO

135

SE DEFINE COMO EFECTO DE FLUJO TRANSVERSO LA
MAYOR SUSTENTACION EN LA PARTE POSTERIOR DEL
DISCO ROTOR, DEBIDO A LA MAYOR VELOCIDAD HACIA
ABAJO DEL AIRE QUE PASA POR ESA PARTE DEL DISCO

FALSO

VERDADERO

136

LAS PEORES CONDICIONES EN QUE UN HELICOPTERO
PUEDE OPERAR SON POCO VIENTO, MUCHO PESO,
ALTURA DE DENSIDAD ELEVADA

VERDADERO

FALSO

137

SE CONOCE COMO FLAPEO EL MOVIMIENTO HACIA
ARRIBA DE LA PALA QUE ADELANTA Y HACIA ABAJO DE
LA PALA QUE ATRASA

VERDADERO

FALSO

138

LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL, POSEEN PERFILES DE
TIPO SIMETRICO Y ASIMETRICO

VERDADERO

FALSO

139

TORQUE ES LA TENDENCIA DEL FUSELAJE A GIRAR EN
DIRECCION CONTRARIA A LA DIRECCION DEL ROTOR
PRINCIPAL

VERDADERO

FALSO

140

EL PERFIL DEL ESTABILIZADOR HORIZONTAL ES DEL
TIPO ASIMETRICO INVERTIDO

VERDADERO

FALSO

141

COMO SE DENOMINA SUSTENTACION TRASLACIONAL
EFECTIVA EL EFECTO CAUSADO POR EL VIENTO
RELATIVO QUE PASA A TRAVES DEL DISCO DEL ROTOR
CUANDO ALCANZA ENTRE 16 Y 24 KTS

FALSO

VERDADERO
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Pregunta

Resp.

Opcién A

Opcioén B

Opcién C

Opcién D

142

LA INCLINACION HACIA ARRIBA DE LAS PUNTAS DE LAS
PALAS DEBIDO A LA COMBINACION DE LAS FUERZAS DE
SUSTENTACION Y CENTRIFUGA SE DENOMINA
CONICIDAD

FALSO

VERDADERO

143

EL MOVIMIENTO SOBRE EL EJE VERTICAL ES
CONTROLADO POR LOS PEDALES

FALSO

VERDADERO

144

LAS PRACTICAS DE PARADA RAPIDA O "QUICK STOP"
NORMALMENTE DEBEN HACERSE FRENTE AL VIENTO A
UNA ALTURA QUE PERMITA UNA BUENA SEPARACION DE
TIERRA'Y EL ROTOR ANTITORQUE

VERDADERO

FALSO

145

EL HUNDIMIENTO CON POTENCIA EMPEORA
AUMENTANDO EL ANGULO DE ATAQUE

VERDADERO

FALSO

146

EN LOS HELICOPTERQOS, LOS VIRAJES SE REALIZAN
USANDO EL CiCLICO

FALSO

VERDADERO

147

AL AUMENTAR EL ANGULO DE ATAQUE DE LAS PALAS
DEL ROTOR PRINCIPAL, LA RESISTENCIA DISMINUYE

FALSO

VERDADERO

148

EL HUNDIMIENTO CON POTENCIA SE PRODUCE EN
CONDICIONES DE RATA DE DESCENSO VERTICAL
ELEVADA Y BAJA VELOCIDAD

VERDADERO

FALSO

149

PARA TAXEAR EN TIERRA DE MANERA EFICIENTE Y
SEGURA, DEBE USARSE EL CICLICO PARA CONTROLAR
LA VELOCIDAD DE TAXEO

VERDADERO

FALSO

150

EL PERFORMANCE DEL HELICOPTERO ES DISMINUIDO
POR LA ALTURA DENSIDAD DEBIDO A QUE EL AIRE
MENOS DENSO REDUCE LA SUSTENTACION DE LAS
PALAS DEL ROTOR

A

VERDADERO

FALSO
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
LA SUSTENTACION QUE SE OBTIENE CUANDO EL
151 | HELICOPTERO ENTRA EN VUELO HORIZONTAL SE A VERDADERO FALSO
DENOMINA EFECTO DE TIERRA
EL COLCHON DE AIRE MAS DENSO QUE SE FORMA NINGUNA DE LAS
152 | ENTRE EL HELICOPTERO EN VUELO ESTACIONARIO Y EL C EFECTO TIERRA GROUND EFECT A'Y B SON CORRECTAS ANTERIORES
SUELO SE DENOMINA:
153 | QUE UNE EL ROTOR PRINCIPAL DE LA TRANSMISION: B LOS LINES DE CAMBIO DE PASO EL MASTIL EL PLATO FIJO EL TRUNION
154 EL EFECTO TIERRA ES PRODUCIDO POR EL ROTOR DE B CIERTO FALSO
COLA
LOS HELICOPTEROS CON ROTOR COAXIAL NECESITAN
155 ROTOR DE COLA A FALSO CIERTO
156 | LOS PEDALES CONTROLAN A LA GINADA EL CABECEO EL ALABEO A'Y B SON CORRECTAS
157 Eé)J?EA[\’]IgEA\LA AUTORROTACION DE DQESEER@VIENE LA C EL ROTOR DE COLA EL MOTOR Y LA TRANSMISION EL VIENTO RELATIVO B Y C SON CORRECTAS
158 | EL PLATO FIJO ES ACCIONADO POR: C LOS PEDALES EL CiCLICO EL COLECTIVO NINGUNA DE LAS
ANTERIORES
EN HELICOPTEROS CON UN SOLO ROTOR PRINCIPAL -
159 QUE CONTRARRESTA EL TORQUE A EL ROTOR DE COLA EL MOTOR Y LA TRANSMISION EL MASTIR EL ROTOR PRINCIPAL
CUALES DE LOS SIGUIENTES SON ESFUERZOS A LOS . . p . p
160 CUALES UNA AERONAVE ESTA SOMETIDA A TENSION, TORSION, CORTE. COMPRESION, DOBLES, ESTRES. FUERZA, TENSION, DOBLES.
161 DE CUANTAS PARTES PRINCIPALES ESTA COMPUESTA LA c 5 5 3 4
ESTRUCTURA DE UNA AERONAVE DE ALA ROTATORIA
162 QUE TIPO DE ESTRUCTURA SE USA EN EL FUSELAJE DE c ARMAZON Y MONOCOQUE. ARMAZON Y SEMI-MONOCOQUE. MONOCOQUE Y SEMI-

AERONAVES DE ALA ROTATORIA

MONOCOQUE.
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
CUAL ES LA FUNCION DEL ROTOR DE COLA EN UN CONTRARRESTAR LA REACCION | o\ .10 ARRESTAR EL CONEO DE | AUMENTAR LA SUSTENTACION
163 | HeLIcOPTERO A | DEL MOVIMIENTO DE LAS ASPAS || \'pp| ag DEL HELICOPTERO
O PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL.
UNA DE LAS DIFERENCIAS ENTRE UN HELICOPTERO Y LA FUENTE QUE PRODUCE LA
164 | JNA ATRONAVE DE ALA P11 B C | LOS SISTEMAS EN GENERAL LA PLANTA DE PODER SUSTENTEEION
165 | EN QUE OCASIONES SE CREA LA DISIMETRIA DE LA g | EN VUELO HORIZONTAL Y CUANDO EL HELICOPTERO ES E'L\'J XI\LIJDECL)OHE'\?%'IZE%%AELNOVUELO
SUSTENTACION VERTICAL AFECTADO POR EL VIENTO £ ST ACIONARIO
. VERTICAL, LONGITUDINAL, DIRECCIONAL, CIRCULAR Y HORIZONTAL, VERTICAL Y
166 | LOS TRES EJES DEL HELICOPTERO SON A | eraL CATERAL CATERAL
LA TENDENCIA DEL FUSELAJE DEL HELICOPTERO DE
167 | GIRAR EN SENTIDO CONTRARIO AL DEL ROTOR C | RESISTENCIA ACCION GIROSCOPICA. TORQUE
PRINCIPAL SE LLAMA
A LA CAIDA DE LAS PALAS AL LEVANTAMIENTO DE LAS
168 | A QUE SE LLAMA CONEO C | CUANDO EL MOTOR ESTA ﬁ';\LLAEg/ - 5 PALAS DEBIDO A LA
DETENIDO SUSTENTACION
. LA COMBINACION DE LA FUERZA | LA COMBINACION DE LA
169 | EL CONEO SE PRODUCE POR: B E’E ’?fETF{OF?iOTAC'ON Y ELEFECTO | cENTRIFUGA Y LA SUSTENTACION Y LA
' SUSTENTACION. RESISTENCIA.
170 | EL PERSONAL DE MANTENIMIENTO DEBE ENTENDER LA ¥ tﬁSA:L'\J"EORSZ':AESRQ’ULEAA%'ET%(;%A;,\E] Y| LA AERONAVE, LOS CONTROLES | LA ATMOSFERA. LA
RELACION QUE EXISTE ENTRE: T DE VUELO Y LA AERODINAMICA | AERODINAMICA Y LA AERONAVE.
CUAL PUEDE SER EL REQUERIMIENTO PRINCIPAL EN RESISTENTE AL CORTE O A LA
171 1 CIERTAS ESTRUCTURAS DE AERONAVE C\J FRESISTRNGIA ARAPABLES A BANSTA TORSION
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HELICOPTERO

Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcion B Opcién C Opcion D
LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL POSEEN . . -
1 GENERALMENTE UN PEREIL DE TIPO: B SIMETRICO ASIMETRICO SUPER CRITICO FLUJO LAMINAR
2 _I|E_II_PF(’)ERFIL DEL ESTABILIZADOR HORIZQUSSE SRS B SIMETRICO INVERTIDO ASIMETRICO INVERTIDO SUPER CRITICO INVERTIDO FLUJO LAMINAR INVERTIDO
3 LA IDENTIFICACION DE LAS PALAS SE EFECTUAN CON: A COLORES LETRAS NUMEROS NINGUNA DE LAS ANTERIORES
LA ESTRUCTURA DEL BOTALON DE COLA (TAIL BOOM),
4 ES GENERALMENTE DE TIPO B MONOCOQUE SEMI-MONOCOQUE DE COSTILLAS CON PLATANITOS
ROTOR DE COLA, CAJA DE 90
. ROTOR DE COLA , CAJA DE 90 - L ’
EN EL BOTALON DE COLA, PODEMOS ENCONTRAR LOS p ! TRANSMISION, ROTOR, PRINCIPAL, CAJA DE 90,
5 SIGUIENTES COMPONENTES: . A e - T ESTABILIZADORES HORIZONTAL | SPRAG. NINGUNA DE LAS ANTERIORES
HORIZONTAL Y VERTICAL.
Y VERTICAL,
6 .IIE_II'PIEE_AD_LAG’ ES CARACTERISTICEEREEEO JROTORES DE C RIGIDO SEMI-RIGIDO ARTICULADO COLECTIVO
7 I(':%?A(F;?TORES LUBRICADOS S ~A SRGEESIFICAY A LUBRICADOS SECOS HUMEDOS NINGUNA DE LAS ANTERIORES
EL CONTROL COLECTIVO, CAMBIA EL PASO DE LAS SEGUN LA PRECESION -
8 PALAS - A AL MISMO TIEMPO UNA A LA VEZ GIROSCOPICA CICLICAMENTE
PARA VARIAR LA ALTITUD DEL HELICOPTERO SE -
9 UTILIZA EL CONTROL B CICLICO COLECTIVO ANTITORQUE POTENCIA DEL MOTOR
10 LOS MOTORES DE LOS HELICOPTEROS SE CLASIFICAN B TURBOHELICES TURBORREACTORES TURBOEJES TURBOFAN

EN EL GRUPO DE LOS:
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EL ANGULO FORMADO POR LA

EL ANGULO FORMADO POR EL

EL ANGULO FORMADO ENTRE EL

EL ANGULO FORMADO ENTRE LA
CUERDA DEL PERFIL DE LA PALA

11 | EL ANGULO DE ATAQUE, ES. CUERDA DE LA PALA Y EL BORDE DE ATAQUE ,Y EL CENTRO DE GRAVEDAD ,Y LA <
PLANO DE ROTACION VIENTO RELATIVO CUERDA DE LA PALA i:QYEtﬁTEI)\I/%ECCION DEL VIENTO
PERMITE QUE EL HELICOPTERO | MANTIENE EL HELICOPTERO
12 EbﬁgrgNB-lLIZADOR HORIZONTAL, TIENE COMO NIVELAR EL HELICOPTERO PUEDA ASCENDER O NIVELADO DURANTE EL VUELO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
) DESCENDER TRASLACIONAL
13 (E:IE)E_I(?IIQ\IA'II_Q%LE-CICLICO, PROPORCIONA AL -G ALABEO Y GUINADA GUINADA Y CABECEO ALABEO Y CABECEO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
14 | EL CONTROL CICLICO, SE CONECTA CON: EL MASTIL EL PLATO OSCILANTE EL ROTOR PRINCIPAL NINGUNA DE LAS ANTERIORES
EL ANGULO FORMADO ENTRE LA | EL ANGULO FORMADO ENTRE LA | EL ANGULO FORMADO ENTRE EL EL ANGULO FORMADO EN LA
15 | EL ANGULO DE INCLINACION, ES: CUERDA DEL PERFIL ,Y EL CUERDA DE LA PALA Y EL CENTRO DE PRESION ,Y EL RAIZ DE LA PALA
VIENTO RELATIVO PLANO DE ROTACION CENTRO DE GRAVEDAD
LA DIFERENCIA DE LA VELOCIDAD ENTRE LAS PALAS DISIMETRIA DE LA
16 | DEL ROTOR PRINCIPAL, PRODUCEN UN EFECTO EFECTO DE CORIOLIS DERIVA - NINGUNA DE LAS ANTERIORES
. SUSTENTACION
LLAMADO :
EL EJE CORTO, ES EL QUE TRANSMITE LA POTENCIA LA TRANSMISION Y EL ROTOR - EL MOTOR Y EL ROTOR
17 ENTRE: DE COLA EL MOTOR Y LA TRANSMISION PRINCIPAL EL ROTOR Y EL COLECTIVO
EL CLUTCH EN LOS HELICOPTEROS CON MOTORES A . NO TIENE, PORQUE SON DE
18 TURBINA, ES DEL TIPO: CENTRIFUGO SPRAG CLUTCH DE CORREA TURBINA LIBRE
EL PROPOSITO DE QUE LA PUNTA DE LAS PALAS, SEAN
19 | REDONDEADAS O CON FORMAS MAS MODERNAS EN DISMINUIR EL RUIDO ﬁEmENOLAI'IEFIQ_é VELOCIDAR DEL gg’\_ﬂggTAR =R LORDAS DEC NINGUNA DE LAS ANTERIORES
ALGUNO HELICOPTEROS NUEVOS, ES
20 | LOS CONTROLES DE VUELO SE INSTALAN EN LA PARTE: FIJA DEL PLATO OSCILANTE MOVIL DEL PLATO OSCILANTE MASTIL NINGUNA DE LAS ANTERIORES
LA DISTANCIA ENTRE EL BORDE | LA DISTANCIA MAXIMA DESDE LA DISTANCIA DESDE LA RA[Z LA DISTANCIA DESDE EL
21 | LA ENVERGADURA DE UNA PALA, ES: DE ATAQUE, Y EL BORDE DE LA RAIZ A LA PUNTA, MEDIDA CENTRO DE PRESION, HASTA LA

FUGA

SOBRE SU LINEA CENTRAL

AL CENTRO DE GRAVEDAD

PUNTA

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019



http://www.inac.gob.ve/�

(GGobierno Bolivariano

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de

de Venezuela para el Transporte Aeronautica Civil (INAC)
LA FUERZA QUE SE ORIGINA EN LA FUERZA QUE SE PRODUCE EN
22 | LA SUSTENTACION ES - D b?\l i,%iﬁf?gg gERi'T_(éE:CA:E EN UN PERFIL Y ES OPUESTA ALA | EL RESULTADO DEL PESO POR UN PERFIL Y ES
. VIENIGRIE ATIVO DIRECCION DEL VIENTO LA VELOCIDAD PERPENDICULAR AL VIENTO
RELATIVO RELATIVO
¢CUAL PALA SE MUEVE MAS RAPIDO, EN UN )
23 | HELICOPTERO EN VUELO TRASLACIONAL HACIA A LA QUE AVANZA LA QUE RETROCEDE AMBAS TENDRAN LA MISMA DEPENDEN DEL COLECTIVO
i VELOCIDAD
ADELANTE:
LA CANTIDAD DE EFECTO DE CONO (ENCONAMIENTO . .
24 | gL ROTOR) DEPENDE PRINCIPALMENTE DE : C LA ALTURA DE VUELO LA DISTRIBUCION DEL PESO DEL PESO DEL HELICOPTERO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
25 | LAS BOMBAS HIDRAULICAS SE INSTALAN EN: B ,%JTAO%E O™ TRANSMISION EN LA CAJA DE 42
EL TORQUE PRODUCIDO POR EL ROTOR PRINCIPAL DEL .
26 | Loy COPTERO, ES CONTRARRESTADO POR: B LA INCLINACION DEL ROTOR EL ROTOR DE COLA EL EFECTO DE DERIVA
57 | EL EFECTO DE LA PRECESION GIROSCOPICA, HACE QUE B COINCIDA CON LA FUERZA DE ESTE DESFASADA 90° DESPUES | ESTE DESFASADA 90° ANTES DE | DEPENDE DE LA VELOCIDAD
LA REACCION DEL ROTOR: ACCION DE LA ACCION LA ACCION TRASLACIONAL
28 EAEEQ E\E”RT_AR LAS VIERACIONES EL SifINCIPAL B BALANCEADO TRAQUEADO Y BALANCEADO COMPENSADO AJUSTADO
EL EFECTO DE ALETEO (FLAPEQ), ES DEBIDO A LA
29 | DIFERENCIA DE VELOCIDADES ENTRE LA PALA QUE B VERDADERO FALSO
AVANZA ,Y LA QUE RETROCEDE:
EN UN HELICOPTERO, LA SUSTENTACION ES X
30 | MANTENIDA MEDIANTE: C EL CONTROL CicLICO LOS ELEVADORES EL CONTROL COLECTIVO EL CONTROL ANTITORQUE
LA ARTICULACION DE AVANCE Y RETRASO DE LAS
31 | PALAS (LEAD - LAG) ,CONTRIBUYE A DISMINUIR LA A VERDADERO FALSO
DISIMETRIA DE LA SUSTENTACION:
EL SPRAG -CLUTCH, OPERA DE FORMA SIMILAR A UN
32 RACHET O RUEDA TRASERA DE BICICLETA. A VERDADERO FALSO
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AL AUMENTAR LA ALTURA DE LA PALA, DEBIDO A LA

33 | ARTICULACION DE FLAPEO O UNION "K", ELANGULODE | A | VERDADERO FALSO
INCIDENCIA DISMINUYE.
EL CONTROL CICLICO, POSEE SOLAMENTE DOS
34 | VARILLAS O ACTUADORES QUE MOVERAN LA PARTEFIJA | A | VERDADERO FALSO
DEL PLATO OSCILANTE
EL ROTOR ARTICULADO, POSEE: CAMBIO DE PASO,
35 | [IAPEO. Y LEAD LAG. A | VERDADERO FALSO
EN LOS ROTORES EQUIPADOS CON STRAPS, ESTOS SON
36 | LOS QUE EVITAN QUE LA PALA SE DESPRENDA ,Y LE A | VERDADERO FALSO
DAN EL ANGULO PRIMARIO:
EN ALGUNOS HELICOPTEROS, EL ESTABILIZADOR
37 | HORIZONTAL CAMBIA SU ANGULO DE INCIDENCIA CON A | VERDADERO FALSO
EL CONTROL CICLICO.
LOS DANOS EN LA RAIZ DE LA PALA SON MENOS
38 | CRITICOS QUE EN LA PUNTA DE LA PALA Y =ORE FALSE
39 | ¢CUAL SERA, EL PROXIMO PASO A EFECTUAR DESPUES A | EL REGLAJE DEL CICLICO Y DEL | EL REGLAJE DEL ROTOR DE EL REGLAJE DEL CICLICO ,Y DEL | EL REGLAJE DEL CIiCLICO ,Y DE
DEL REGLAJE DEL COLECTIVO? PASO MINIMO DE LA PALA COLA N1 LOS PEDALES
LOS PARAMETROS QUE LIMITAN LAS OPERACIONES EN
40 | LOS MOTORES A TURBINA (TURBO-EJES) INSTALADOS D | TORQUE Y N1 TORQUE Y N2 TORQUE Y N TORQUE Y TEMPERATURA
EN UN HELICOPTERO SON:
EL MATERIAL MAS UTILIZADO EN LA FABRICACION DEL
41| CARTER DE LA TRANSMISION PRINCIPAL ES : C | ALUMINIO TITARIO MACHESIO HIERRO
LA ARTICULACION "K" , TIENE COMO FUNCION
42 | DISMINUIR EL ANGULO DE ATAQUE EN LA PALA QUE A | VERDADERO FALSO

AVANZA PARA DISMINUIR EL FLAPEO
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EL TRUNNION, ES LA PIEZA QUE SOPORTA TODOS LOS

43 | ESFUERZOS EN UN ROTOR DEL TIPO SEMI-RIGIDO. VERDADERO FALSO

EL EFECTO DE TORQUE ES MAXIMO, CUANDO EL .
44 | e (COPTERO ESTA: EN AUTO-ROTACION EN FLIGHT IDDLRE EN FULL FLIGHT EN IDDLE CUT-OFF
45 | EL FREE WHELL, SE LUBRICA CON EL ACEITE DE LA . VERDADERG

TRANSMISION PRINCIPAL.

46 | UN ROTOR SEMI-RIGIDO, ES AQUEL

QUE ES MENOS FUERTE QUE UN
ROTOR RIGIDO

QUE LOS MOVIMIENTOS DE UNA
PALA SON INDEPENDIENTES DE
LA OTRA

QUE LOS MOVIMIENTOS DE UNA
PALA SON DEPENDIENTES DE LA
OTRA

QUE PERMITE QUE UNA PALA
ADELANTE O ATRASE UN POCO
MAS QUE LAS OTRAS

LA PUNTA DE LAS PALAS

PARA EL BALANCE ESTATICO DEL ROTOR PRINCIPAL SE
47 | UTILIZA UN NIVEL DE BURBUJA Y SE AGREGA PESO EN

FALSO

VERDADERO

48 | EN UN VUELO ESTACIONARIO:

LA FUERZA DE SUSTENTACION
ES MAYOR QUE LA FUERZA DE
LA GRAVEDAD

LA FUERZA DE LA GRAVEDAD ES
IGUAL A LA FUERZA DE EMPUJE

LA SUMA DE LAS FUERZAS DE
SUSTENTACION Y EMPUJE, ES
IGUAL A LA SUMA DE LAS
FUERZAS DE GRAVEDAD Y
RESISTENCIA

49 | LA SUSTENTACION EN UN HELICOPTERO ES CREADA

POR EL MISMO PRINCIPIO QUE
SE FORMA EN EL AVION

POR UN PRINCIPIO DIFERENTE
AL AVION

POR EL MISMO PRINCIPIO DEL
AUTO GIRO

DURANTE UN VUELO RECTO Y NIVELADO CON

50 VELOCIDAD, ALTITUD, Y RUMBOS CONSTANTES...

LA FUERZA DE SUSTENTACION,
SUPERA A LAS OTRAS TRES
FUERZAS

LA FUERZA DE LA RESISTENCIA,
SUPERA A LA FUERZA DE
EMPUJE

LA FUERZA DE EMPUJE, ES
IGUAL A LA RESISTENCIA Y LA
SUSTENTACION ES IGUAL A LA
GRAVEDAD

51 | CONTRARIA A LA DIRECCION DEL ROTOR ES
DENOMINADA:

LA TENDENCIA DEL FUSELAJE A ROTAR EN DIRECCION

TERCERA LEY DE NEWTON

TORQUE

PRECESION GIROSCOPICA
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AUXILIAR PARA CONTROLAR EL

52 | EL ROTOR DE COLA, ES CONSIDERADO COMO UN: CORRECTOR DE VIENTO HELICOPTERO SOBRE SU EJE ANTI-TORQUE
VERTICAL
. LA MAXIMA REACCION, SUCEDE | LA MAXIMA REACCION, SUCEDE
53 QETAZE'I%/LRFE UNAFUERZA A UN GIROSCOLD EH HAY UNA ROTACION INMEDIATA | A LOS 90° EN LA DIRECCION DE | A LOS 180° EN LA DIRECCION
" ROTACION DE ROTACION
NO HAY INDICACION DE
54 | DURANTE UNA AUTO-ROTACION: TORQUE, DEBIDO A QUE NO iLQTUOERSLUIE(?T%VIIREgEé’DiELBIIB?QOE EAALSSECP)()TSEFL%?E DEBIDO A
HAY POTENCIA EN EL MOTOR
: ES MAYOR EN LA PUNTA DEL ES MAYOR EN EL CENTRO ,Y
55 Eﬁ/ 'REC’)\'TTSRRF',EFEIAJC'Y&LQUE PASA SRVES DEL LRSES ES IGUAL EN TODA SU AREA PLANO ,Y DISMINUYE HACIA EL | DISMINUYE HACIA LA PUNTA
: CENTRO DEL PLANO
- EL MOVIMIENTO HACIA ARRIBA
EL SONIDO QUE ACOMPANA AL
) . EL MOVIMIENTO NORMAL DEL DE LA PALA QUE ADELANTA Y
56 | SE CONOCE COMO FLAPEO: HELICOPTERO CUANDO B TR PralEE Tl HACIA ABAJO DE LA PALA QUE
APROXIMA
ATRASA
IGUALA LA FUERZA DE
EL FLAPEO, JUNTO CON LA POSICION DEL CICLICO EN SUSTENTACION EN LAS DOS AUMENTA LA
57 | VUELO HACIA ADELANTE: MITADES DEL DISCO DEL MANIOBRABILIDAD - LA FUERZEDEEMPUIE
ROTOR PRINCIPAL
EL COLCHON DE AIRE MAS DENSO QUE SE FORMA,
58 | ENTRE EL HELICOPTERO EN VUELO ESTACIONARIO Y LA SUSTENTACION ADICIONAL SUSTENTACION EFECTIVA EFECTO DE TIERRA
TIERRA, SE DENOMINA:
LA SUSTENTACION ADICIONAL QUE SE OBTIENE
59 | CUANDO EL HELICOPTERO ENTRA EN VUELO SUSTENTACION EFECTIVA EFECTO DE TIERRA SUSTENTACION TRASLACIONAL
HORIZONTAL SE DENOMINA:
CUANDO EL VIENTO RELATIVO, QUE PASA A TRAVES .
60 | DEL DISCO DEL ROTOR ALCANZA 15 MPH; SE SUSTENTACION ADICIONAL SUSTENTACION TRASLARIONGE SUSTENTACION TRASLACIONAL

DENOMINA:

EFECTIVA

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019



http://www.inac.gob.ve/�

Gobiemo Bolivariano
de Venezuela

para el Transporte

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de
Aeronautica Civil (INAC)

LA INCLINACION HACIA ARRIBA DE LAS PALAS DEBIDO

61 | A LA COMBINACION DE LAS FUERZAS DE CONEO SUSTENTACION FLAPEO
SUSTENTACION Y CENTRIFUGA SE DENOMINA
LA LINEA IMAGINARIA ALREDEDOR DE LA CUAL GIRA EL
62 | ROTOR Y QUE ES PERPENDICULAR AL PLANO DE LA EJE PERPENDICULAR EJE DE ROTACION EJE HORIZONTAL
TRAYECTORIA DE LA PUNTA DEL PERFIL
LA DIFERENCIA DE SUSTENTACION QUE EXISTE ENTRE
63 | LA MITAD DEL DISCO DE LA PALA QUE AVANZA, Y LA SUSTENTACION DIVIDIDA ASIMETRIA DE SUSTENTACION | SUSTENTACION TRASLACIONAL
MITAD DE LA PALA QUE ATRASA SE DENOMINA:
PARA QUE LA SUSTENTACION TRASLACIONAL EFECTIVA NO ES NECESARIO QUE EL EL HELICOPTERO DEBE ESTAR EL HELICOPTERO DEBE
64 SE PRODUZCA: HELICOPTERO SE ESTE o | MIEN T MOVERSE EN DIRECCION DEL
: DESPLAZANDO VIENTO
LA MAYOR SUSTENTACION EN LA PARTE POSTERIOR
65 | DEL DISCO DEBIDO A LA VELOCIDAD HACIA ABAJO DEL EFECTO DE CORIOLIS EFECTO DE FLUJO TRANSVERSO | SUSTENTACION POSTERIOR
AIRE QUE PASA POR ESA PARTE
EL EFECTO DE FLUJO TRANSVERSO, TIENDE A HACER ;
66 MOVER EL HELICOPTERO: HACIA LA 1ZQUIERDA HACIA ATRAS HACIA ADELANTE HACIA LA DERECHA
EL HELICOPTERO ESTA
. N SUSPENDIDO DE LA CABEZA DEL | EL HELICOPTERO PUEDE VOLAR | SE VENCE LA FUERZA DE
67 | LA ACCION PENDULAR ES DECESEERSRUE: ROTOR PRINCIPAL ,Y SU MASA | HACIA ATRAS GRAVEDAD
ES CONSIDERABLE
UN ROTOR QUE TIENE MOVIMIENTO HORIZONTAL, 2 -
68 VERTICAL ,Y CAMBIO DE PASO, ES DENOMINADO: RIFIDD SEM-RIGIDC ARJICURADG
UN ROTOR QUE PUEDE CAMBIAR DE PASO, PERO NO
69 | TIENE MOVIMIENTO VERTICAL NI HORIZONTAL, ES ARTICULADO RIGIDO SEMI-RIGIDO
DENOMINADO:
20 | UN ROTOR, QUE PUEDE CAMBIAR DE PASO Y TIENE ARTICULADO RIGIDO SEMI-RIGIDO

MOVIMIENTO VERTICAL, ES DENOMINADO:

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019



http://www.inac.gob.ve/�

(GGobierno Bolivariano

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de

de Venezuela para el Transporte Aeronautica Civil (INAC)
71 | LA PERDIDA DE LA PUNTA DE PALA SUCEDE: A ALTA VELOCIDAD AL CAMBIAR DE DIRECCION A BAJA VELOCIDAD
. EL ROTOR GIRA SOLO POR LA EL ROTOR GIRA POR LA FUERZA
72 | EN UNA AUTORROTACION: EL ROTOR GIRA POR INERCIA ACCION DEL VIENTO RELATIVO | CENTRIFUGA
. ) EL FLUJO DE AIRE ES HACIA EL FLUJO DE AIRE PERMANECE
73 | DURANTE LA AUTORROTACION SIN MOTOR: ARRIBA. A TRAVES DEL ROTOR EL AIRE FLUYE HACIA ABAJO IGUAL
‘ EL FLUJO DE AIRE ES HACIA EL FLUJO DE AIRE ES HACIA
74 | MIENTRAS EL MOTOR SUPLE POTENCIA: ABAJO NO HAY FLUJO DE AIRE ARRIBA A TRAVES DEL ROTOR
- LAS FUERZAS QUE HACEN GIRAR EL ROTOR DURANTE DESDE EL CENTRO DEL ROTOR | DESDE LA PUNTA DE PALA QE;JO%(&“&?%%MSESTSEEEE RE EL
- A . 0, 0,

LA AUTORROTACION ESTAN UBICADAS: HASTA EL 65% HASTA EL 30% CENTRO HASTA EL 70%

EN UNA AUTORROTACION HACIA ADELANTE, LAS SE DESPLAZAN HACIA LA SE DESPLAZAN HACIA LA
76 FUERZAS QUE HACEN GIRAR EL ROTOR: DERECHA IZQUIERDA SE M

LA TRANSMISION SE

- CUANDO EL MOTOR DE UN HELICOPTERO SE DETIENE, EL ROTOR PRINCIPAL GIRE EN E?S;&ZE F:\”\\'/g'LPSI\&TF;%EB‘E\L DESENGANCHE DEL MOTOR, Y

LA UNIDAD DE RUEDA LIBRE PERMITE QUE: DIRECCION CONTRARIA PILOTA LE PERMITA GIRAR EN SU

DIRECCION ORIGINAL

AL REALIZAR UN FLARE DURANTE UNA
78 AUTORROTACION: LAS RPM AUMENTAN LAS RPM DISMINUYEN LAS RPM SE MANTIENEN

AL DISMINUIR LA VELOCIDAD TRASLACIONAL, Y EL
79 DESCENSO EN UNA AUTO-RETTEON: LAS RPM AUMENTAN LAS RPM DISMINUYEN LAS RPM SE MANTIENEN

EL PESO TOTAL DEL HELICOPTERO, MAS LAS CARGAS /
80 | ADICIONALES IMPUESTAS DURANTE LAS MANIOBRAS, EQILFEAI’::E’”S'ON Eg ROTIRE ;‘F\{?NPCAIEQSL DYLRATRA LAS BASES DEL MOTOR

SON SOPORTADAS POR:
81 LAS CARGAS QUE SOFORT/HECRS S LA FUERZA CENTRIPETA EL EFECTO DE CORIOLIS LA FUERZA CENTRIFUGA

AUMENTAN DURANTE LAS MANIOBRAS DEBIDO A:
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EL PESO BRUTO DEL

LA CARGA REAL SOBRE PALAS
DEL ROTOR EN CUALQUIER

82 | SE CONOCE COMO FACTOR DE CARGA: C HELICOREERO EL PESO MAXIMO DE DESPEGUE | MOMENTO DIVIDIDA ENTRE LA
CARGA NORMAL O PESO
MAXIMO
AUMENTA EN UN 16% A 30° DE
BANQUEO, EN 100% CON 60° SE MANTIENE IGUAL BAJO o
83 | EL FACTOR DE CARGA: A DE BANQUEO ,Y PUEDE LLEGAR | CUALQUIER CONDICION DE Ct’RMA'i';;A EN UN 45% EN LOS
A 6 VECES CON 80° DE VUELO
BANQUEO.
INCLINANDO EL HELICOPTERO
CAMBIANDO LA POSICION DE CON EL CICLICO, PARA
84 | LOS VIRAJES EN UN HELICOPTERO SE REALIZAN: B CICLICO, DE LOS PEDALES Y PERMITIR QUE EL ROTOR APLICANDO CICLICO Y PEDAL
DEL COLECTIVO PRINCIPAL HALE EL
HELICOPTERO DE SU RUMBO,
CAMBIAR EL ANGULO DEL ; CAMBIAR EL ANGULO DE PASO
85 | LA FUNCION DEL COLECTIVO ES: C DISCO DE SUSTENTACION Y gg'\T"g'FfFSEE'ééEfULO e DE LAS PALAS, DEL ROTOR
EMPUJE PRINCIPAL
AL AUMENTAR EL ANGULO DE ATAQUE DE LAS PALAS
86 DEL ROTOR PRINCIPAL, LA RESISTENCIA: AUMENTA DISMINUYE SE MANTIENE IGUAL
87 | LA SUSTENTACION AUMENTA: AL SUBIR EL COLECTIVO AL BAJAR EL COLECTIVO MANTENIENDO EL COLECTIVO
gg | ENUN HELICOPTERO A TURBINA, AL SUBIR EL C gléTL(z\MUANTI'Sﬁg"E’;TEOA,\IP;@\(ESE ACELERANDO Y AUTOMATICAMENTE A TRAVES
COLECTIVO LAS REVOLUCIONES SE MANTIENEN : DESACELERANDO DEL GOBERNADOR
COMBUSTIBLE
EN UN HELICOPTERO CON MOTOR DE EXPLOSION
89 | INTERNA, AL SUBIR EL COLECTIVO LAS REVOLUCIONES B A NIVEL ACELERANDO DESACELERANDO SOLAS
SE MANTIENEN
90 | EL ACELERADOR CONTROLA: B EL TORQUE LAS RPM EL ASCENSO Y DESCENSO
o1 |EL MOVIMIENTO SOBRE EL EJE VERTICAL, ES C EL CicLICO EL COLECTIVO LOS PEDALES

CONTROLADO POR:
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LA ACTITUD Y LA DIRECCION DE VUELO, ES

92 | CONTROLADA POR: EL COLECTIVO LOS PEDALES EL CiCLICO
93 | SI EL COLECTIVO SE SUBE Y NO SE ACELERA: LAS RPM SE CAEN LAS RPM AUMENTAN LAS RPM SE MANTIENEN
94 | SI NO SE SUBE EL COLECTIVO Y SE ACELERA: LAS RPM SE CAEN LAS RPM AUMENTAN LAS RPM SE MANTIENEN
o5 | EN UN HELICOPTERO A MOTOR DE PISTON, PARA COORDINAR EL ACELERADOR COORDINAR EL ACELERADOR COORDINAR EL ACELERADOR

MANTENER LAS RPM HAY QUE: CON EL PASO DEL COLECTIVO | CON EL CICLICO CON LOS PEDALES

) _ USANDO SOLO EL PEDAL DEL

96 | EN LOS HELICOPTEROS, LOS VIRAJES SE HACEN: SIN USAR PEDALES USANDO AMBOS PEDALES LADO QUE SE QUIERE VIRAR

EN LA MAYORIA DE LOS HELICOPTEROS, AL AUMENTAR
97 | LA POTENCIA SE DEBE USAR EL PEDAL DERECHO PARA CIERTO FALSO

CONTRARRESTAR EL TORQUE.

LAS CORRECCIONES QUE SE HACEN CON LOS ’ PRECISAS Y CON SUFICIENTE
98 | CONTROLES DEBEN SER. RAPIDAS Y VIOLENTAS i CON PRESIONES SUAVES

EN LA MAYORIA DE LOS HELICOPTEROS, AL REDUCIR LA
99 | SOTENCIA ES NECESARIO NO MOVER LOS PEDALES USAR PEDAL DERECHO USAR PEDAL IZQUIERDO USAR AMBOS PEDALES
100 | LA VELOCIDAD DEL HELICOPTERO ES CONTROLADA A A 8 LECTIVO EL ACELERADOR

TRAVES DE:
101 Egg_lsco DE SUSTENTACIORLE EMEEE o HOMIDD EL COLECTIVO LOS PEDALES EL CiCLICO

INCLINAR EL PLANO DE PUNTA
) ] ' : DE PALA, EN LA DIRECCION QUE
102 | EL PROPOSITO DEL CICLICO, ES: AUMENTAR LA VELOCIDAD AUMENTAR LA SUSTENTACION | o poon o SE PRODUZCA EL
MOVIMIENTO HORIZONTAL

LA REDUCCION DE LAS RPM DEL MOTOR PARA QUE

103 | PUEDAN SER UTILIZADAS POR EL ROTOR ES LLEVADA A LA UNIDAD DE RUEDA LIBRE LA TRANSMISION UNIDAD DE CONTROL

CABO POR:
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EL MATERIAL MAS UTILIZADO, EN LA FABRICACION DEL

104 | CARTER DE LA TRANSMISION PRINCIPAL, ES: ALUMINIO TITANIO MAGNESIO HIERRO
¢LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL POSEEN
105 | GENERALMENTE UN PERFIL SIMETRICO? VESEBFRO FALSO
106 | (LAS PALAS SE IDENTIFICAN CON COLORES? VERDADERO FALSO
¢EL CONTROL CICLICO SE CONECTA CON EL PLATO
107 | OsCILANTE? VERDADERO FALSO
108 | ;:COMO SE CLASIFICAN LOS HELICOPTEROS? AERONAVES DE ALA FIJA AERONAVES DE ALA GIRATORIA | NINGUNA DE LAS ANTERIORES
, . CON LAS PALAS QUE ROTAN CON LAS PALAS QUE ROTAN
109 ;ﬁg?’EQNLTJiCP%L,\IA,,S LOS HELICOPTINOS CREAN LA ALREDEDOR DE UN EJE ALREDEDOR DE UN EJE NINGUNA DE LAS ANTERIORES
' VERTICAL HORIZONTAL
¢EL ROTOR DE UN HELICOPTERO PROPORCIONA
110 | SUSTENTACION SIN NECESIDAD QUE EL MISMO SE ESTE VERDADERO FALSO
DESPLAZANDO?
¢UN HELICOPTERO PUEDE REALIZAR DESPEGUES Y
111 | ATERRIZAJES VERTICALES? VER FALSS
¢CUAL ES LA VELOCIDAD DE ROTACION DE LAS PALAS
112 | 55 UN RELICOPTERO? 200 RPM 150 RPM 100 RPM
113 | ¢QUE LLEVAN LOS HELICOPTEROS EN LA PARTE ROTOR DE COLA ROTOR PRINCIPAL ROTOR SIMETRICO
POSTERIOR?
¢CUALES SON LAS CONDICIONES BASICAS DE VUELO DE 1
114 | 1N HELICOPTERO? VUELO ESTACIONARIO VUELO DE TRASLACION A'y B SON CORRECTAS
¢EL CICLICO ES QUIEN CONTROLA LA ACTITUD Y
115 | JRECCION DE VUELO? VERDADERO FALSO
116 | ¢LAS RPM SE MANTIENEN SI EL COLECTIVO SUBE Y NO VERDADERO FALSO

SE ACELERA?
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117 | ¢(PARA VIRAR HAY QUE USAR PEDALES? VERDADERO FALSO

¢LAS CORRECCIONES QUE SE HACEN CON LOS
118 CONTROLES DEBEN SER CON PRECISIONES SUAVES? VERDARERO FALSO

¢AL REDUCIR POTENCIA EN UN HELICOPTERO ES
119 NECESARIO APLICAR PEDAL DERECHO? MERPADERO FALSO

¢EL ALUMINIO ES EL MATERIAL MAS USADO EN LA
120 | FABRICACION DEL CARTER DE LA TRANSMISION VERDADERO FALSO

PRINCIPAL?

¢EN UN VUELO ESTACIONARIO, LA SUMA DE LAS
121 FUERZAS DE SUSTENTACION Y EMPUJE, ES IGUAL A LA VERDADERO FALSO

SUMA DE LAS FUERZAS DE GRAVEDAD Y RESISTENCIA?

¢EL CICLICO CONTROLA LA VELOCIDAD DEL
122 HELICOPTERO? VERDADERO FALSO

¢AL REALIZAR UN FLARE DURANTE UNA AUTO-
123 ROTACION LAS RPM AUMENTAN? JERD FALSQ

¢EL MOVIMIENTO NORMAL DEL ROTOR PRINCIPAL SE
124 CONOCE COMO FLAPEO? VR yoo
125 QUE HACE QUE AUMENTE EL EFECTO TORQUE EL AUMENTO DE LA VELOCIDAD EL AUMENTO DEL VIENTO EL AUMENTO DE POTENCIA

LA FUERZA PERPENDICULAR AL ElLJSMI'OERgA%Egl\FFgEULi?PALAS
LA SUSTENTACION DESIGUAL PLANO DE ROTACION QUE DEL ROTOR GIRANDO
QUE SE DESARROLLA ENTRE LA PRODUCE UN DESPLAZAMIENTO LIBREMENTE DEBIDO A LAS

126 | SE CONOCE POR DISIMETRIA DE LA SUSTENTACION MITAD QUE AVANZA'Y LA MITAD MAXIMO DEL PLANO

QUE RETROCEDE DEL AREA DEL
DISCO DEL ROTOR PRINCIPAL

APROXIMADAMENTE NOVENTA
GRADOS MAS ADELANTE EN LA
DIRECCION DE ROTACION

FUERZAS AERODINAMICAS QUE
RESULTAN DEL FLUJO DEL AIRE
QUE ATRAVIESA HACIA ARRIBA
AL SISTEMA DEL ROTOR.
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EN UN ROTOR ARTICULADO CON TRES PALAS UNIDAS
AL CUBO DEL ROTOR POR UNA VISAGRA HORIZONTAL,

127 PERMITE EL MOVIMIENTO DE LAS PALAS ARRIBA Y C SUSTENTACION FLAPEO CONEO
ABAJO. ESTO SE DENOMINA
LA FLEXION HACIA ARRIBA DE
EL MOMENTO ANGULAR DE LA éiigﬁ"gg L[z)Esl,_ ERFOE-E(')I%SA EL MOVIMIENTO DE LA PALA
128 | EL ANGULO DE CONICIDAD ES B PALA DEL ROTOR ALREDEDOR DEL ROTOR ALREDEDOR DEL
DEL EJE HORIZONTAL COMBINADOS DE LA FUERZA EJE VERTICAL
CENTRIFUGA Y LA
SUSTENTACION
i UNA ALTURA IGUAL A UN UNA ALTURA IGUAL A MEDIO UNA ALTURA EN QUE SE HACE
129 Ekl EL';EF?;EC%ECTA' Eﬁf&i ISSJSII’\CIBLIJDIEESEFEEAIIE_?EE,&CI;AFIIE\E)OIA C DIAMETRO DEL DISCO DEL DIAMETRO DEL DISCO DEL EFECTIVA LA SUSTENTACION
' ROTOR. ROTOR. TRASLACIONAL
CUAL ES LA DIRECCION DEL EMPUJE QUE PRODUCE EL
130 | ROTOR DE COLA, EN RELACION AL TORQUE DEL ROTOR B N LA MISMA DIRECCION OPUESTO. AMBOS TORQUES SE ANULAN.
PRINCIPAL
QUE MUEVE EL ROTOR PRINCIPAL DURANTE LA
131 AUTORROTACION B EL ROTOR DE COLA EL VIENTO RELATIVO EL ROTOR PRINCIPAL
QUE CONTROLA EL MOVIMIENTO DE LA AERONAVE A e EL BASTON DE CONTROL
132 | S9BRE SU EJE VERTICAL A LOS PEDALES DE CONTROL EL BASTON CICLICO COLECTIVO
CONTROLANDO EL ANGULO DE PASO DE LAS PALAS EL EL CONTROL TOTAL DE LA ]
133 Oty Tommt e C ArotAve EL VUELO ADELANTE - ATRAS EL VUELO VERTICAL
CONTROL DE PASO COLECTIVO
] s ' | CONTROL DE PASO COLECTIVO, 4
134 CUALES SON LAS UNIDADES DE CONTROL DE UNA A CONTROL DE PASO CICLICO, CONTROL DE ALTITUD, CONTROL DE PASO CIiCLICO,

AERONAVE DE ALA ROTATORIA

PEDALES DE CONTROL
DIRECCIONAL

CONTROL DE RUMBO.

PEDALES DE CONTROL
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EN HELICOPTEROS CON UN SOLO ROTOR PRINCIPAL, EL
EFECTO DE TORQUE SE CONTRARRESTA POR MEDIO DE
UN ROTOR DE COLA, EL QUE PRODUCE SIEMPRE UNA

135 FUERZA O EMPUJE EN EL PLANO HORIZONTAL EN EL FALSS VERDADERO
MISMO SENTIDO AL TORQUE DESARROLLADO POR EL
ROTOR PRINCIPAL.
SE DEFINE COMO “CONEOQ”, LA FLEXION HACIA ARRIBA RESPUESTAS A'Y B SON
DE LAS PALAS DEL ROTOR PRINCIPAL A CAUSA DE LOS INCORRECTAS, YA QUE LAS
136 EFECTOS COMBINADOS DE LA SUSTENTACION Y LA SOLO LA DEFINICION DE SOLO LA DESCRIPCION DE A 'Y B SON CORRECTAS ASPAS SE DISENAN CON UN
FUERZA CENTRIFUGA. ASIMISMO, EL TERMINO “CONEO” ES CORRECTA “ALETEO” ES CORRECTA ANGULO DE PASO QUE VA
“ALETEO”, DESCRIBE EL MOVIMIENTO ANGULAR DE LA DECRECIENDO HACIA LAS
PALA DEL ROTOR, ALREDEDOR PUNTAS.
LAS DOS FUERZAS BASICAS QUE ACTUAN EN UN
HELICOPTERO EN VUELO ESTACIONARIO SON
137 | SUSTENTACION Y PESO, YA QUE LA TRACCION Y VERDADERO FALSO
RESISTENCIA “SIEMPRE” SE ANULAN EN ESTAS
CONDICIONES DE VUELO
LAS CURVATURAS SUPERIOR E LAS CURVATURAS SUPERIOR E
INFERIOR SON DIFERENTES; INFERIOR SON DIFERENTES; NO
PRODUCE SUSTENTACION, AUN | PRODUCE SUSTENTACION, CON
138 ALGUNAS CARACTERISTICAS DE UN PERFIL ASIMETRICO CON ANGULOS DE ATAQUE CERO ANGULO DE ATAQUE; SU NINGUNA DE LAS ANTERIORES

SON

NEGATIVOS; SU CENTRO DE
PRESIONES SE DESPLAZA DE LA
CUERDA Y TIENE MEJORES
CARACTERISTICAS DE STALL

CENTRO DE PRESIONES SE
MANTIENE CONSTANTE Y TIENE
CARACTERISTICAS DE STALL
INDESEABLES
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EL PUNTO IMAGINARIO, DONDE SE SUPONE SE

139 | CONCENTRAN TODAS LAS RESULTANTES DE LAS CENTRO DE PRESION SOLIDEZ RAZON DE ASPECTO COMBATURA MAXIMA
FUERZAS AERODINAMICAS DE UN PERFIL SE DENOMINA
UN ROTOR SEMIRRIGIDO NO CUENTA CON
ARTICULACION HORIZONTAL NI VERTICAL, SOLO
140 LONGITUDINAL. SIN EMBARGO, POSEE MOVIMIENTOS pERDADERO FALSO
DE FLAPEO GRACIAS A SU DISENO TIPO BALANCIN
ES CAUSADA POR UNA
DIFERENCIA DE VELOCIDADES ,IZ\ELOI\(/Zigi (iUUENUé\IOATI(:)lEEEEA PROVOCA UN AUMENTO DE UN
141 | LA PRECESION GIROSCOPICA ANGULARES ENTRE LA PALA . 90% EN EL EFECTO DE UNA
QUE AVANZA Y LA QUE i)'~ 1ESTE S0RESREESY FUERZA APLICADA
RETROCEDE EL SENTIDO DE LA ROTACION
EL MOVIMIENTO HACIA ARRIBA
- Y ABAJO DE LAS PALAS,
LA FLEXION DE LA PALA Iﬁgg\l-/lé)ngé\l ADPEO;ALIZALA $LAhélgyolhglle T;g Fl;l AAL%I? A PROVOCADO POR LA
142 | EL FLAPEO O ALETEO DE LA PALA ES PROVOCADA POR LA FUERZA 5 ’ DIFERENCIA DE VELOCIDADES
P SUSTENTACION OPUESTA AL PROVOCADO POR EL AUMENTO
CENTRIFUGA PESO O DISMINUCION DE LAS RPM DEL FLUJO DE AIRE, ENTRE LA
PALA QUE AVANZA'Y LA QUE
RETROCEDE
UN FENOMENO QUE AFECTA A UN MOVIMIENTO PROVOCADO UN FENOMENO PROVOCADO
143 | EL AVANCE Y RETARDO DE LA PALA, ES LOS ROTORES RIGIDOS Y POR LA DISIMETRIA DE POR LA RESISTENCIA'Y LA TODAS LAS ANTERIORES
SEMIRRIGIDOS SUSTENTACION FUERZA DE CORIOLIS
144 LAS FUERZAS QUE ACTUAN SOBRE LAS PALAS Y QUE PESO Y SUSTENTACION FUERZA DE CORIOLIS Y PESO DISIMETRIA DE SUSTENTACION | FUERZA CENTRIFUGA'Y

PROVOCAN EL CONEO DE LAS MISMAS, SON:

Y FLAPEO

SUSTENTACION
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ANGULO DE ATAQUE INICIAL AL
1 EL VARIOMETRO INDICA: A VELOCIDAD VERTICAL ACELERACION ASCENSIONAL COMENZAR EL ASCENSO O EL GRADIENTE DE LA SENDA DE
PLANEO EN ILS
DESCENSO
LA RIGIDEZ EN EL ESPACIO Y LA PRECESION SON . . . .
2 PRINCIPIOS DE FUNCIONAMIENTEEIEE A GIROSCOPO ALTIMETRO VARIOMETRO VELOCIMETRO
CUANDO SE EFECTUA UN VIRAJE A RATA ESTANDAR LA
3 INFORMACION DEL COORDINADOR DE VIRAJE INDICA A 3 GRADOS X SEGUNDO 360 GRADOS EN DOS MINUTOS | 5 GRADOS X SEGUNDO A'Y B SON CORRECTAS
QUE EL REGIMEN DE GIRO ES DE :
¢BAJO QUE CONDICION LA ALTITUD INDICASE, B8 SI EL ALTIMETRO NO TIENE B AN DO B A 18.000 PIES MSL, CON EL CUANDO SE VUELA NIVELES DE
4 IGUAL A LA ALTITUD VERDADERA UTILIZANDO AJUSTE B ERRORES MECANICOS MAR, EN CONDICIONES DE B oo T CRUCERO
ALTIMETRICO EN 29.92" HG O 1013.2 MB? ' ATMOSFERA STANDARD ) :
¢CUAL ES EL INSTRUMENTO QUE UTILIZA LA PRESION . EL INDICADOR DE VELOCIDAD . .
5 DINAMICA Y ESTATICA PARA SU FUNCIONAMIENTO? c Bl <O VERTICAL S OCME LR EL INDICADOR DE PRESION
¢QUE REPRESENTA LA MARCACION DE COLOR ROJO, EN LA VELOCIDAD PARA LA LA VELOCIDAD DE LA VELOCIDAD QUE NO SE PUEDE
6 EL INDICADOR DE VELOCIDAD DE LA AERONAVE? D SSESNENF IDAD DE imemm——" EXTENSION DE LOS FLAPS TURBULENCIA EXCEDER (VNE)
CUANDO EL PUNTERO Y LA BOLITA SE ENCUENTRAN ertatbanb Il vihue
7 DEL MISMO LADO ESTO INDIQUE QUE LA AERONAVE C DERRAPANDO DESLIZANDO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
ESTA: COORDINADO
8 LA VENTANILLA DE KOLLSMAN FORMA PARTE DEL : C VARIOMETRO VELOCIMETRO ALTIMETRO TODAS SON CORRECTAS
oz e . . VELOCIMETRO, ALTIMETRO, BOLITA Y PUNTERO,
9 E%féff SON LOS INSTRUMENTOS QUE FORMAN LA *T B SEESE%Q'E%E M:;EFZ'ONTE HORIZONTE Y GIRO HORIZONTE, GIRO TODAS SON CORRECTAS
' : DIRECCIONAL DIRECCIONAL

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019



http://www.inac.gob.ve/�

(GGobierno Bolivariano

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de

de Venezuela para el Transporte Aeronautica Civil (INAC)
Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D
) VELOCIMETRO, HORIZONTE, . - BOLITA Y PUNTERO,
10 f\’/ICEUDA;;I'E\IS_nIENS;RGUIgg’;ggﬁoalz LA AERONAVE FUNCIONAN C INDICADOR VELOCIDAD iﬁgﬁﬁéﬁthLouMETRo' HORIZONTE, GIRO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
' VERTICAL DIRECCIONAL
EN CASO DE FALLA DEL GIRO DIRECCIONAL, CON CUAL
11 INSTRUMENTO NOS PODEMOS APOYAR PARA C VOR NDB BRUJULA NINGUNA DE LAS ANTERIORES
ESTABLECER EL RUMBO
SI EL ALTIMETRO DEJA DE FUNCIONAR, CON CUALES . INDICADOR DE VELOCIDAD
12 INSTRUMENTOS SE PUEDE RECONOCER EL ASCENSO Y B \éfléggévggif GIRO VERTICAL Y HORIZONTE 5;'_'(')-2?,\};.;%'(\])-'—'50 Ay C SON CORRECTAS
DESCENSO: ARTIFICIAL
¢EL CAMBIO DE PRESION ATMOSFERICA AFECTA LA
13 INDICACION DEL ALTIMETRO? A e DEi -0
. INDICADOR DE SUCCION, GIRO INDICADOR DE VIRAJE Y INDICADOR DE VIAJE Y LADEO, VARIOMETRO, INDICADOR DE
14 I[NOSST;T,E\?)(I)NSSESE'\LﬂiﬁLEf g)(I)ENV_UELO G C DIRECCIONAL Y HORIZONTE LADEO, VARIOMETRO Y GIRO DIRECCIONAL'Y VIRAJE Y LADEO Y GIRO
) ARTIFICIAL HORIZONTE ARTIFICIAL HORIZONTE ARTIFICIAL DIRECCIONAL
A MOMENTANEAMENTE INDICARA | MOMENTANEAMENTE INDICARA | INDICARA VIRANDO LA INDICARA VIRANDO EN
15 BET_QETRI’EEXEC\I/(I)RI\'IA\;SE g%&gi@fgggﬁgk ND(EIT_;E ¢CUAL B UN VIRAJE MAYOR QUE EL UN VIRAJE EN DIRECCION DIRECCION DESEADA Y LUEGO DIRECCION OPUESTA Y LUEGO
BRUJULA MAGNETICA? VERDADERO EN LA MISMA OPUESTA Y LUEGO UN RETRASO | UN RETRASO CON RESPECTO AL | CORRECTAMENTE EN LA
' DIRECCION DEL VIRAJE. CON RESPECTO AL VIRAJE REAL. | VIRAJE REAL. DIRECCION DESEADA.
ALGUNOS TIPOS DE INDICADORES DE PRESION DE
16 ACEITE, EMPLEAN COMO ELEMENTO SENSITIVO DE C UNA TERMOCUPLA UNA CAPSULA ANEROIDE UN TRANSMITER UNA RESISTENCIA VARIABLE
PRESION:
17 LOS DOS TIPOS DE SENSORES DE TEMPERATURA DE B DE MERCURIO Y ELECTRICO DE TUBO CAPILAR Y ELECTRICO | ELECTRICO E HIDRAULICO ELECTRICO Y MAGNETICO

ACEITE, COMUNMENTE UTILIZADOS EN AVIACION SON:
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. . SU PROPIO SISTEMA, .
EL SISTEMA ELECTRICO DE LOS TACOMETROS, SE EL SISTEMA ELECTRICO DC. DE DE LA BARRA DIRECTA DE LA DE LA CORRIENTE PRODUCIDA
18 ALIMENTA DE: F INQRREMDIENTE DEL SISTEMA LA AERONAVE BATERIA POR LOS INVERTERS
) ELECTRICO DE LA AERONAVE
LA PRESION QUE PUEDEN SER TOMADAS EN EL TUBO - ‘ LA PRESION DEL AIRE
19 PITOT ES: A LA PRESION DINAMICA AMBIENTAL Ay B SON CORRECTAS NINGUNA DE LAS ANTERIORES
20 LA_PRESION DINAMICA DEL PITOT g S T A VELOCIMETRO E INDICADOR DE ALTIMETRO Y VARIOMETRO BRUJULA Y VELOCIMETRO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
AL: NUMERO MACH
. " EL PESO DE UNA COLUMNA DE
21 LA PRESION ESTATICA ES: B PE-'C R CE AIRE, SOBRE UNA SUPERFICIE AMBAS RESEEETRE S NINGUNAS DE LAS ANTERIORES
AIRE p ANTERIORES
ESPECIFICA
EL VELOCIMETRO, EL .
22 LA PRESION ESTATICA ES SUMINISTRADA A: C LA BRUJULA, RMI Y OIB ALTIMETRO Y EL FL V’ARIOMETRO i NINGUNA DE LAS ANTERIORES
- ALTIMETRO
ACELEROMETRO
ALGUNOS ERRORES EN LOS ALTIMETROS
23 CONVENCIONALES SON: LA TRANSMISION TARDIA DE A CIERTO FALSO
LA INFORMACION E IMPERFECCIONES DE DISENO.
EL ERROR DE COMPRESIBILIDAD EN EL VELOCIMETRO LA COMPRESION DEL AIRE EN LA PERCEPCION DE UNA p
24 ES CAUSADO POR: " EL TUBO PITOT PRESION ESTATICA ERRONEA TRRSRRNOLL AIRE NINGUNA DE LAS ANTERIORES
EL ALTIMETRO CALIBRADO A QFE, INDICA EL NIVEL DE EL PLANO DE REFERENCIA EL NIVEL DE PRESION AJUSTADO
25 VUELO EN RELACION CON: 0 S TEREND ELAVF-TR AR NORMAL (SPD) EN LA ESCALA BAROMETRICA
26 LA BRUJULA MAGNETICA ESTA COMPUESTA POR: D ARMAZON DOS IMANES CARTA DE RUMBOS A, By C SON CORRECTAS
. . USAR EL COMPAS MAGNETICO Y -
SI LOS INSTRUMENTOS DE POSICION Y DE DIRECCION USAR EL VELOCIMETRO Y
27 DEL SISTEMA DE SUCCION NO FUNCIONAN, SE PUEDE: A EIA_\DIIEISICADOR DE VIRAJE Y TACOMETRO TODAS LAS ANTERIORES NINGUNA DE LAS ANTERIORES
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. EL RETARDO EN LA INDICACION
28 | UN ERROR TIPICO DE UN VARIOMETRO ES: B SU DIEIGHe LECTURA EN CASO AL INICIARSE UN ASCENSO O NO POSEE ERRORES NINGUNA DE LAS ANTERIORES
DE TURBULENCIA
UN DESCENSO
29 | LOS INSTRUMENTOS DE NAVEGACION SON: C BRUJULA GIRO DIRECCIONAL A'Y B SON CORRECTAS NINGUNA DE LAS ANTERIORES
COMO SE CLASIFICAN LOS INSTRUMENTOS EN EL INSTRUMENTOS BASICOS DE INSTRUMENTOS DE
30 | pANEL: D VUELO NAVEGACION INSTRUMENTOS DEL MOTOR TODAS LAS ANTERIORES
31 | LOS TIPOS DE VELOCIDAD SON: D VELOCIDAD INDICADA VELOCIDAD CALIBRADA VELOCIDAD VERDADERA TODAS LAS ANTERIORES
LAS PRESIONES QUE PUEDEN SER TOMADAS EN EL
TUBO PITOT SE DEFINEN COMO: PRESION AMBIENTAL
32 IGUAL A PRESION ESTATICA Y PRESION DE IMPACTO A R O S0
IGUAL A PRESION DINAMICA.
EL VELOCIMETRO, ES EL INSTRUMENTO BASICO QUE
33 | REGISTRA LA VELOCIDAD VERTICAL DE LA AERONAVE B CIERTO FALSO
CON RESPECTO A LA MASA DE AIRE QUE LA RODEA.
EL N° MACH, ES LA RELACION ENTRE LA VELOCIDAD
34 | VERDADERA AERODINAMICA DEL AVION (VVA) Y LA A CIERTO FALSO
VELOCIDAD DEL SONIDO.
. UN CUERPO EN REPOSO TIENDE | LA PRESION DE UN FLUIDO,
bﬁ;ﬁ%g&?g; AI;F:SEMSI?\EEE Wi TODA ACCION PRODUCE UNA A PERMANECER EN REPOSO Y DISMINUYE EN LOS PUNTOS DE LA
35 | EL PRINCIPIO DE BERNOULLI ESTABLECE: D Akvikbia VéLOCIDAD . REACCION DE IGUAL MAGNITUD | UN CUERPO EN MOVIMIENTO SUPERFICIE, SOBRE LA CUAL LA
i Y DE SENTIDO OPUESTO. TIENDE A CONTINUAR EN VELOCIDAD DEL FLUIDO
: MOVIMIENTO. AUMENTA.
36 | LA ESCALA DE ALTITUD DEL ALTIMETRO, VIENE B CIERTO FALSO

EXPRESADA EN MILIBARES O PULGADAS DE MERCURIO.
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a7 LA TEMPERATURA, AUMENTA 2°C CADA 1.000 FT DE B CIERTQ FALSO
ALTITUD.
38 | EL QNH INDICA LA ALTITUD SOBRE EL NIVEL DEL MAR: A CIERTO FALSO
LA RELACION QUE EXISTE ENTRE LA PRESION Y LA . . .
39 VELOCIDAD DE LOS FLUIDOS, SE FUNDAMENTA EN: C LEY DE NEWTON ACCION Y REACCION TEOREMA DE BERNOULLI DENSIDAD DE LAS PARTICULAS
INFORMACION SOBRE LAS .
40 FUNDAMENTALM_ENTE LOS INSTRUKEREES D DISTINTAS ACTUACIONES DE LA | MEDICIONES EN GENERAL PARAMETROS OPERACIONALES TODAS LAS ANTERIORES
PROPORCIONAN: GENERALES
AERONAVE
LOS INSTRUMENTOS, SE CLASIFICAN SEGUN SU : : . . .
41 | CAINCIPIO DE OPERACION EN - C DE NAVEGACION Y DE VUELO DE ACTITUD Y DE PRESION GIROSCOPICOS Y DE PRESION MISCELANEOS
. . EL HORIZONTE ARTIFICIAL, EL
42 k?géﬂiﬁius“éims QUE INDICAN LA ACT| Sigign B E[ QIE)TIR!:VZ“(E)TNRTOE’ E;TVI/;FC'IOA'\CETRO VARIOMETRO Y EL VSI, EL VELOCIMETRO EL GIROCOMPAS, EL VARIOMETRO
: COORDINADOR DE VIRAJES
; p ; POR CONEXION DE LA CAMARA
43 | DESDE EL PUNTO DE YISTA MECANICO EL ALTIMETRO B UNA VALVULA DE FLUJO unAICABRUL 2 ANAROIDE BN F<TiTicemmEn Ay C SON CORRECTAS
FUNCIONA MEDIANTE: REGULADO
SISTEMA PITOT
LOS INSTRUMENTOS GIROSCOPICOS, SON: EL
44 | HORIZONTE ARTIFICIAL, EL GIRO DIRECCIONAL, EL A CIERTO FALSO
COORDINADOR DE VIRAJES.
EL VELOCIMETRO, EL VARIOMETRO, EL ALTIMETRO,
45 | SON INSTRUMENTOS QUE TRABAJAN POR PRESION A CIERTO FALSO
ATMOSFERICA.
¢EN LA CABINA DE MANDO DE LA AERONAVE, HAY
46 | INDICADORES DE CALENTAMIENTO DE PARTES DEL A CIERTO FALSO
MOTOR?
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LOS INSTRUMENTOS DEBEN TENER DETERMINADAS
CARACTERISTICAS COMO: PESO, TAMANO, FACILIDAD
47 | pe LECTURA, AISLAMIENTO MAGNETICO Y CAPACIDAD A CIERTY FALSO
DE SOPORTAR VIBRACIONES.
48 | ;LOS INSTRUMENTOS PUEDEN TENER ERRORES? A CIERTO FALSO
¢A LOS INSTRUMENTOS SE LES DEBE HACER
49 | CALIBRACION, AJUSTES DE INDICACION, PRE-VUELO, A CIERTO FALSO
INSPECCION DIARIA, ETC.?
¢LOS INSTRUMENTOS SE DEBEN TENER CONSERVADOS
50 Y MANTENIDOS? A CIERTO FALSO
¢LAS VIBRACIONES AFECTAN LOS DISTINTOS
51 | |NSTRUMENTOS Y SISTEMAS DE LA AERONAVE? A RO JALSO
LOS INSTRUMENTOS DIRECCIONALES DE LA AERONAVE VELOCIMETRO, ALTIMETRO Y VARIOMETRO, COMPAS COMPAS MAGNETICO Y GIRO
52 SON: c HORIZONTE ARTIFICIAL MAGNETICO Y VOR DIRECCIONAL TODAS SON CORRECTAS
53 | (CUALES SON LOS INSTRUMENTOS DE ACTITUD? D INDICADOR DE VIRAJE HORIZONTE ARTIFICIAL GIRO DIRECCIONAL TODOS LOS ANTERIORES
¢QUE SISTEMA PERMITE LA OPERACION DEL : . . . . "
54 | VAR OMETRO. VELOCIMETRO Y ALTIMETRO? B ELECTRICO PITOT - ESTATICO GIROSCOPICO PRESION ESTATICO DINAMICO
VOLANDO DE UNA ATMOSFERA DE ALTA PRESION HACIA A MAYOR ALTURA QUE LA A MENOR ALTURA QUE LA .
55 UNA BAJA PRESION, LA AERONAVE SE ENCONTRARA: B INDICADA INDICADA NOAHAFRN RAMBIDS NINGUNA DE LAS ANTERIORES
56 | LOS ERRORES DE LA BRUJULA SON: A VIRAJE Y ACELERACION PRECESION Y VIRAJE RIGIDEZ Y VIRAJE NINGUNA DE LAS ANTERIORES
ES UNA PROPIEDAD O CARACTERISTICA QUE
57 | EXPERIMENTA UNA MASA, CUANDO GIRA A GRAN B LA PRECESION LA RIGIDEZ LAS OSCILACIONES TODAS SON CORRECTAS

VELOCIDAD:
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58 itg.g‘ﬁfggi%gﬁ INDICADOR DE VIRAJE Y LADEO ES A SUCCION O ELECTRICO MAGNETICO PRESION NEUMATICA GRAVEDAD
EN EL INDICADOR DE VIRAJE COORDINADO, LA BOLITA
59 | INDICA LA CALIDAD DEL VIRAJE Y EL PUNTERO EL A CIERTO FALSO
SENTIDO DEL VIRAJE.
60 | EL COORDINADOR DE VIRAJE OPERA MEDIANTE: B iT:S'ONES DIFERENCIALES DE | )\ gIROSCOPO 'F',gF'{NLFAOgg'&ﬂSAN RECIBIDA NINGUNA DE LAS ANTERIORES
DEL SIGUIENTE GRUPO DE VELOCIDADES ;CUAL TIENE
61 QUE VER CON ESFUERZOS ESTRUCTURALES? B VSO, VNO, VFE VNE, VMO VMO, VSO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
INICIALMENTE DA UNA
EL "VVI" (INDICADOR DE VELOCIDAD VERTICAL) TIENE TIENE UN RETRASO EN LA TIENE ADELANTO EN LA P
62 | COMO CARACTERISTICA RESALTANTE: = B 1CE B A TURA INDICACION INDICACION INDICACION CONTRARIA A LA
ACTUACION
EL VELOCIMETRO QUEDA
¢QUE SUCEDE CUANDO EN VUELO RECTO Y NIVELADO LA VELOCIDAD SE INCREMENTA z LA VELOCIDAD BAJA HASTA
63 | £ TUBO PITOT Y SU DRENAJE SE BLOQUEAN? 2 HASTA EL LIMITE DE LA ESCALA fﬁggiﬁgg Y - CERO (0) NINGUNA DE LAS ANTERIORES
¢CUALES SON LOS INSTRUMENTOS, QUE OPERAN VELOCIMETRO, ALTIMETRO, GIRO DIRECCIONAL,
64 | \IEDIANTE PRESION DINAMICA Y ESTATICA 2 A VARIOMETRO HORZONIECARTIRIC1E HORIZONTE ARTIFICIAL NINGUNA ES CORRECTA
. . HORIZONTE ARTIFICAL, GIRO
¢CUALES SON LOS INSTRUMENTOS, QUE FUNCIONAN p ’
65 | BAJO LAS PROPIEDADES GIHOSEOPICAS?. @ GIRO COMPAS DIERCCIONAL, COORDINADOR | OTROS
DE VIRAJE
2 . HORIZONTE ARTIFICIAL, a :
66 | SON INSTRUMENTOS ENERGIZADOS POR AIRE: C VEFOQINERHR. [VARIGMETHOY VARIOMETRO, COORDINADOR A TIMERRO, FARIQMETHO. NINGUNA DE LAS ANTERIORES
GIRO DIRECCIONAL D ARAIE VELOCIMETRO
¢CUALES SON LOS INSTRUMENTOS BASICOS DE UNA GIRO DIRECCIONAL, - . ’ .
67 | AERONAVE? D R ST COMPAS, ALTIMETRO VARIOMETRO, VELOCIMETRO TODAS LAS ANTERIORES
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INDICADORES: TACOMETRO,
. INDICADORES DE: RPM., TEMPERATURA Y PRESION DE INDICADOR DE: MANIFOLD,
68 II-D(EE IIZ'EIJ?\E:(L;:\\/]I,Ehl\jTé)l\]ST%U[I)EEsLul\'/Iwolﬁ(I)S};rngN _INFORMACION B COMBUSTIBLE, VOLTIMETRO, Y | ACEITE, TEMPERATURA EN LA AMPERIMETRO, Y NINGUNA DE LAS ANTERIORES
) PRESION CABEZA DE LOS CILINDROS Y TEMPERATURA
PRESION DE MANIFOLD
69 LA BRUJULA FUNCIONA POR: D PRESION ESTATICA DENSIDAD MAGNETISMO
70 EL VARIOMETRO, ES UN INDICADOR DE: C ACTITUD PRESION VELOCIDAD VERTICAL INCLINACION Y NIVEL
71 EL TUBO PITOT ESTA DISENADO PARA RECIBIR : B PRESION ESTATICA PRESION DINAMICA AMBAS PRESIONES NINGUNA DE LAS ANTERIORES
72 EL TUBO PITOT DEBE ESTAR SITUADO EN: C UN LADO DE LA AERONAVE LA PARTE INFERIOR 'EFSRABRLELAIEII\?EI,"\-\AQENOR NINGUNA ES CORRECTA
73 EL TUBO PITOT ES DE TOMA: C ESTATICA EQUILIBRADA DINAMICA DIFERENCIAL DE PRESION
EL TUBO PITOT, LLEVA INSTALADA UNA RESISTENCIA EVITAR LA FORMACION DE p
74 ELECTRICA PARA: C SU BUEN FUNCIONAMIENTO MEDIR SIN INTERFERENCIA HIELO PREVENIR QUE SE ENFRIE
LAS TOMAS ESTATICAS, SE ENCUENTRAN SITUADAS EN < <
75 AREAS DE LA AERONAVE DONDE EL AIRE: D ESTA EN ASCENSO VA EN DESCENSO SE DESPLAZA ESTA EN CALMA
REVOLUCIONES POR MINUTO DIFERENCIAL DE REVOLUCIONES
76 EL TACOMETRO EN MOTORES DE PISTON INDICA: C \P/:ESL.I(.)(;:’\IIDAD g DE LA HELICE EN CUALQUIER I;E\(%I]EE:E%I\LIIE_S Ry U TO EN EL ARBOL DE LEVAS Y EL
PASO ALTO O BAJO. CIGUENAL
LAS TOMAS ESTATICAS PUEDEN OBSTRUIRSE POR .
77 SUCIEDAD, POLVO O CUALQUIER OTRO ELEMENTO C SALIDA O DESPEGUE ATERRIZAJE zg‘ggoE)CCION A= NINGUNA DE ESTAS
EXTRANO, ESTO DEBE COMPROBARSE EN LA:
SI LAS TOMAS ESTATICAS SE OBSTRUYEN, LOS - ‘ LOS ACTIVADOS POR VELOCIMETRO, ALTIMETRO Y
8 INSTRUMENTOS QUE NO TENDRIAN LECTURA SON: D) L . POSEOREDTECIDEG LLOS Be b Anes EOR DINANIES GIROSCOPOS VARIOMETRO
79 LA SUMA DE LA PRESION DINAMICA Y LA PRESION B DIFERENTE CONSTANTE DESIGUAL NINGUNA ES CORRECTA

ESTATICA, DEBE SER SIEMPRE:
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EL ANEMOMETRO (VELOCIMETRO) TRANSFORMA LA PRESION Y TEMPERATURA ANGULO DE ASCENSO O
80 PRESION EN INDICACION DE: B ALTITLD VELOCIDAD TOTAL DESCENSO
DURANTE UN MOVIMIENTO ACELERADO UNA BRUJULA
81 SE DESVIA HACIA EL- B SUR NORTE ESTE OESTE
Sl EL TUBO PITOT SE OBSTRUYE EN VUELO POR SE MANTIENE LA LECTURA DE .
82 | FORMACION DE HIELO ;QUE OCURRE CON EL D CLEJEAoEcl\igi\SA LECTURA DE LA LA ULTIMA VELOCIDAD DECRECE LA VELOCIDAD fﬁg";:‘c'ﬂm INFORMACION
VELOCIMETRO? INDICADA
LAS VELOCIDADES QUE SE PUEDEN LEER
83 | JRECTAMENTE EN EL VELOCIMETRO. SON: D IAS, VST, EAS, TAS CAS, IAS, EAS, VST TAS, CAS, IAS, VST CAS, IAS
EN EL CASO DE NO PODER COMPROBAR LA DIFERENCIA
84 | DE ERROR ENTRE LA IAS Y LA CAS, SE PUEDE C IAS IGUAL A TAS CAS IGUAL VST IAS IGUAL CAS NINGUNA DE ESTAS
CONSIDERAR:
¢LA INDICACION DEL VELOCIMETRO VARIARA CON
85 VIENTO DE FRENTE O DE COLA? B FIERTE FALSS
PARA LAS DIFERENTES INDICACIONES DE VELOCIDAD
86 | ¢CUALES SON LOS COLORES, QUE SE SUELEN UTILIZAR C Q“A"SZ{ILJ'AO’ ROJO VERDE, BLANCO, NEGRO, ROJO gg}lgco, VERLEE*-O. NINGUNA ES CORRECTA
EN EL VELOCIMETRO?
. 4 DIFERENCIAS DE PRESIONES VARIACION DE LA PRESION PRECESION Y RIGIDEZ EN EL
87 | UN GIROSCOPO OPERA MEDIANTE LOS PRINCIPIOS DE: C ESTATICA Y DINAMICA ESTATICA EXCLUSIVAMENTE L0 NINGUNA DE LAS ANTERIORES
a8 ¢QUE INFORMACION SUMINISTRA EL INDICADOR DE A COMBUSTIBLE ENTRANDO AL fﬂim_?LEJS;BbIE\IX'E}%ETSE’T\IRéaPARA COMBUSTIBLE RETORNANDO AL | FLUJO PRODUCIDO POR LAS
FLUJO DE COMBUSTIBLE? MOTOR ESPERTETCA TANQUE BOMBAS DE COMBUSTIBLE
89 | VNE SIGNIFICA: C NEESSIPEDENC RIS VeSS PEPEN e S 1Y VELOCIDAD DE NUNCA EXCEDER | NINGUNA ES CORRECTA

MANIOBRA

DE FLAP
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EL ERROR INDUCIDO EN LA
EL EFECTO DEL CAMPO EL EFECTO DE LA FUERZA DE LA DIFERENCIA ANGULAR BRUJULA POR EL CAMPO
90 | LA DESVIACION MAGNETICA ES: D MAGNETICO DE LA TIERRA CORIOLIS SOBRE LA BROJULA ENTRE EL NORTE VERDADERO Y | MAGNETICO PRODUCTO DE LOS
SOBRE LA BRUJULA EL NORTE MAGNETICO EQUIPOS ELECTRICOS DE LA
AERONAVE
¢Sl LA TOMA DE PRESION ESTATICA SE BLOQUEA QUE LA INDICACION SE VA A CERO LA INDICACION SE VA AL .
91 | |NFORMACION SE APRECIARA EN EL ALTIMETRO? c 0) MAXIMO DE LA ESCALA LA INDICACION SE CONGELA NINGUNA DE LAS ANTERIORES
92 '?ALAJEQQTENLANREE)E%E’:‘S(N) ggsﬂﬁmg E"E\[iLOC'METRO B UNA POSIBLE FALLA DE LA UN POSIBLE BLOQUEO DEL UN POSIBLE BLOQUEO DE LA NINGUNA DE LAS ANTERIORES
VELOCIDAD, ESTO INDICA- VENTANILLA DE KOLLSMAN TUBO PITOT PRESION ESTATICA
EL GIRO DIRRECIONAL REQUIERE DE UN AJUSTE
93 | APROXIMADAMENTE CADA QUINCE MINUTOS EN VUELO A VERDADERO FALSO
RECTO, NIVELADO Y DESACELERADO
94 | EL ALTIMETRO FUNCIONA MEDIANTE: C PRESION DINAMICA PRESION STANDARD PRESION ESTATICA PRESION INTERNA
LA ALTITUD DE PRESION, ES LA INDICADA CUANDO EL
95 ALTIMETRO HA SIDO AJUSTADO A: B QN QIS rs QFF
96 | N ALT'ME_TRO PODRA INDICASREREF ACUERDO CON D ALTITUD ALTURA NIVEL DE VUELO TODAS SON CORRECTAS
SU AJUSTE:
97 IC,\LIJSI':?\Q SE AJUSTA EL ALTIMETROONE SSTE C ALTITUD ELEVACION NIVEL DE VUELO NINGUNA DE LAS ANTERIORES
EN ALGUNOS AVIONES DE NUEVA GENERACION, SE
INSTALAN VARIOMETROS; A LOS CUALES SE LES
98 | INCORPORA UN ACELEROMETRO, PARA QUE LA A CIERTO FALSO
INDICACION DE VARIACION EN LA ALTITUD SEA MAS
RAPIDA, (SIN RETARDO DEBIDO A EL SISTEMA)

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve



http://www.inac.gob.ve/�

(GGobierno Bolivariano

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de

de Venezuela para el Transporte Aeronautica Civil (INAC)

Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D

LA BRUJULA PRESENTA UN ERROR CARACTERISTICO
99 | BURANTE LOS VIRAJES AL ESTE U OESTE: A | VERDADRO FALSO

LA DISTANCIA VERTICAL ENTRE UN PUNTO, O UN NIVEL
100 | EN LA SUPERFICIE DE LA TIERRA ,O UNIDO A ELLA Y EL A | ALTITUD NIVEL DE VUELO ELEVACION

NIVEL MEDIO DEL MAR NOS INDICA:
101 ff\)NBRESJFfJOLi-ES QUE PUEDEN AFECTAR LASESLIEREE D | EL ERROR DE ACELERACION EL ERROR DE NIVELACION TODAS LAS ANTERIORES NINGUNA DE LAS ANTERIORES
102 | EL INDICADOR DE DERRAPE (BOLA) ACTUA, POR: ENERGIA ELECTRICA FUERZAS DE ACELERACION PRESION NEUMATICA NINGUNA DE LAS ANTERIORES
103 E’EgﬁfE%EPNC'ONAM'ENTO’ LA BRUJULA MAGNTTRS D | 115 VOLTIOS CA 28 VOLTIOS CC VACIO DE 4.34 PULGADAS DE DOS IMANES

EL GIRO DIRECCIONAL, ES UN INSTRUMENTO QUE LA DIFERENCIAL DE PRESION , ) LA TEMPERATURA EXTERNA DE LA
104 | EUNCIONA BASADO EN EL PRINCIPIO DE: C | BAROMETRICA B SISTEMAREE O | EE O AERONAVE
105 ILQDEiEXéLIJg‘,\\I'_ES UN INSTRUMENTO PRIN SIS C | GIROSCOPICO Y DE RUMBO GIROSCOPICO DE RUMBO ELECTROMAGNETICO

EL ELEMENTO PRINCIPAL DEL MECANISMO DE UN | EL SENSOR ELECTRONICO DE
106 | oo C | LA VENTANILLA DE KOLLSMAN | EL INDICADOR DE LA ESCALA | LA CAPSULA ANEROIDE TTUD CPS

CUAL ES EL PRINCIPAL INSTRUMENTO BASICO, PARA
107 | REALIZAR UN VIRAJE EN UNA AERONAVE DE C | GIRO DIRECCIONAL COMPAS GIROSCOPICO INDICADOR DE VIRAJE Y LADEO | VELOCIMETRO

INSTRUCCION PRIMARIA?

UNA RATA ESTANDAR DE VIRAJE EN GRADOS POR
108 | rGUNDO, EQUIVALE A D | 1.5 GRADOS 2.5 GRADOS 1 GRADO 3 GRADOS
100 | EL INSTRUMENTO UTILIZADO PARA MEDIR LA A | EVARTONETRG T ANEMOMETRO EL INDICADOR HORIZONTAL, EL ALTIMETRO

VELOCIDAD VERTICAL DEL AERONAVE ES:

VERTICAL

Av. José Félix Sosa con Av. Luis Roche, Urb. Altamira Sur, Torre Britanica de Seguros, Semi-Sé6tano, Caracas,
Dtto. Capital Zona Postal 1060. Teléfono: +58 (212) 2774530 / 4527 /4526 | 4525/ 4524 /45.23 | 45.22/ 4521 Web: www.inac.gob.ve

Version: 001-2019
Fecha de elaboracién: Diciembre - 2019



http://www.inac.gob.ve/�

(GGobierno Bolivariano

Ministerio del Poder Popular

Instituto Nacional de

de Venezuela para el Transporte Aeronautica Civil (INAC)
Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D
LA RELACION QUE HAY ENTRE LA VELOCIDAD
110 | VERDADERA, Y LA VELOCIDAD DEL SONIDO, ES A INDICADOR DE NO° DE MACH REGISTRADOR DE VUELO ANEMOMETRO RADAR
REGISTRADA POR EL INSTRUMENTO LLAMADO:
¢CUAL ES EL ERROR MAXIMO PERMISIBLE DURANTE UN UNA DIFERENCIA DE MAS O UNA DIFERENCIA DE MAS O UNA DIFERENCIA DE MAS O UNA DIFERENCIA DE MAS O
111 | CHEQUEO OPERACIONAL DE PREVUELO EN UN D MENOS 150 PIES RESPECTO A MENOS 150 PIES RESPECTO A MENOS 500 PIES RESPECTO A MENOS 75 PIES RESPECTO A LA
ALTIMETRO? LA ELEVACION DEL CAMPO LA ELEVACION DEL CAMPO LA ELEVACION DEL CAMPO ELEVACION DEL CAMPO
112 | ¢CUAL ES LA DIFERENCIA MAXIMA PERMITIDA ENTRE A | UNA DIFERENCIA DE MAS O UNA DIFERENCIA DE MAS O UNA DIFERENCIA DE MAS O UNA DIFERENCIA DE MAS O
DOS ALTIMETROS DURANTE UN VUELO? MENOS 150 PIES ENTRE AMBOS | MENOS 75 PIES ENTRE AMBOS | MENOS 500 PIES ENTRE AMBOS | MENOS 50 PIES ENTRE AMBOS
113 | ¢QUE MARCA EL INDICADOR DE TAS? B TEMPERATURA RIS VELOCIDAD RESPECTO AL AIRE TEMPERATURA AMBIENTE VELOCIDAD RESPECTO A LA
ESTATICO TIERRA
114 | ;QUE SIGNIFICA VMO? D VELOCIDAD LIMITE DE VUELO VELOCIDAD MAXIMA DE VUELO VELOCIDAD DE MANIOBRA \éilé(;iggi MAXIMA DE
LOS INSTRUMENTOS BASADOS EN LA MEDICION DE VELOCIMETRO, ALTIMETRO Y .
115 PRESION, SON C HORIZONTE ARTIFICIAL INDICADOR DE VIRAJES VARIOMETRO BRUJULA
EL SISTEMA DE MEDICION DE PRESIONES, CONSTA DE <
116 TOMAS DINAMICAS Y TOMAS: C VARIABLES SUPERFICIALES ESTATICAS DE FLUJO RESTRINGIDO
LA VERIFICACION POR CONDICION, DE LAS TOMAS DE EN LA INSPECCION DE PRE-
117 PRESION ESTATICA, SE REALIZARAN: C EN VUELO DURANTE EL DESPEGUE VUELO (360°) ANTES DEL ATERRIZAJE
EL ANEMOMETRO(VELOCIMETRO) NECESITA MEDIR LA
118 PRESION ESTATICA TOTAL PARA SU FUNCIONAMIENTO: 4 CIERTD FALS®
LA AGUJA INDICADORA DEL VELOCIMETRO, REFLEJA
119 | SIEMPRE LA VELOCIDAD DE LAS PARTICULAS DE AIRE B | CIERTO FALSO
QUE RODEAN EL AERONAVE:
LA VELOCIDAD TAS, SERA LA VELOCIDAD IAS O CAS , .
120 CORREGIDA POR: C VIENTO ALTURA DENSIDAD PRESION
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121 | LAVELOCIDAD IAS Y LA VELOCIDAD TAS, SON SIEMPRE VERDADERG ALSO
IGUALES:
122 | LA LINEA ROJA EN UN VELOCIMETRO INDICA: A | UNE VNO vs1 VSO
VELOCIDAD NORMAL DE
123 | EL ARCO AMARILLO EN UN INDICADOR DE VELOCIDAD, b | VELOCIDAD NORMAL DE VELOCIDAD NORMAL DE OPERACION CON PLape VELOCIDAD MiINIMA DE CONTROL
INDICA : OPERACION (VNO) ASCENSO
EXTENDIDOS
EL CODIGO DE MARCAS Y COLORES DEL VELOCIMETRO
124 1 ToMAN COMO REFERENCIA LAS VELOCIDADES: Y | S CAS TAS EAS
125 ﬁﬁg’;‘gg EL ALTIMETRO SE AJUSERCON 1.013,2 S B | ALTITUD DE DENSIDAD ALTITUD DE PRESION ALTITUD REAL NO SE PUEDE AJUSTAR
PARA QUE UN ALTIMETRO INDIQUE NIVELES DE VUELO, ]
126 | Do e ADD CON: A | 1.013,2 HPA IGUAL A 29.92 QNH QFE 800 HP
- _ INTENSIDAD DE CORRIENTE LA CORRIENTE PRODUCIDA POR - LAS REVOLUCIONES DEL
127 | EL AMPERIMETRO INDICA: EEE pep EL VOLTAJE DE LA BATERIA o EeADOn
EN UN GIROSCOPO SE LLAMA RIGIDEZ EN EL ESPACIO, ) RESISTENCIA AL CAMBIO DE
128 | 5| SR C | PERMANECER INMOVIL ESTAR PARADO & NINGUNA DE LAS ANTERIORES
LAS TRES POSIBLES INFORMACIONES QUE SUMINISTRA EQUILIBRIO ENTRE LA FUERZA
129 | E| |NDICADOR DE LADEO SON: SN | DEEE DESLIZAAIENTE CENTRIFUGA Y LA CENTRIPETA | |ODAS LAS ANTERIORES
;CUAL ES EL TIEMPO PROMEDIO EN EL CUAL SE DEBE
130 | AJUSTAR EL GIRO DIRECCIONAL DURANTE UN VUELO D | CADA 5 MINUTOS CADA 10 MINUTOS gg;ﬁg’g’]‘g S CADA 15 MINUTOS
RECTO, NIVELADO Y NO ACELERADO
LOS ERRORES DE BRUJULA, PRODUCIDOS POR , ,
131 | ISTINTOS CAMPOS MAGNELIE Soc =l e B | DERIVAS DESVIACIONES DECLINACION VARIACION
132 | EL ERROR DE ACELERACION DE LA BRUJULAALINICIAR | 1y | 4o Al NORTE MAS AL SUR NO SE MODIFICA EL RUMBO OSCILACIONES CONTINUAS

UN VIRAJE SE MANIFIESTA INDICANDO:
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EL INDICADOR DE TEMPERATURA EXTERIOR, ES MUY INFORMAR DEL FRIO QUE HACE | CONOCER CUANDO APLICAR AUMENTA LA VELOCIDAD DEL .
133 IMPORTANTE PUESTO QUE PERMITE: B AFUERA CALEFACCION AL CARBURADOR | MOTOR REDUCIR LA PRESION DE ACEITE
EL AJUSTAR LAS R.P.M. A SUS VALORES L AJUSTAR EL CONSUMO DE PRESERVAR LA INTEGRIDAD DEL
134 RECOMENDADOS, ES IMPORTANTE PARA: D IR A MAYOR VELOCIDAD ASCENDER MAS RAPIDAMENTE GASOLINA MOTOR
EN CASO DE PERDIDA DEL VELOCIMETRO, EL PILOTO . EL HORIZONTE, EL ALTIMETRO,
135 DEBE MANTENER EL VUELO POR: C EL VARIOMETRO Y EL PUNTERO | EL HORIZONTE Y EL PUNTERO Y EL VARIOMETRO TODAS LAS ANTERIORES
EN CASO DE PERDIDA DEL ALTIMETRO Y EL
. EL HORIZONTE, Y EL EL HORIZONTE, EL PUNTERO, EL
136 \F{(A)E!OMETRO, EL PILOTO DEBE MANTENER EL VUELO B VELOCIMETRO VELOCIMETRO EL GIRO DIRECCIONAL NINGUNA DE LAS ANTERIORES
PODEMOS EXCEDER LA VNE EN AIRE SUAVE O CALMADO
137 Y CON PRECALCION. B CIERTO FALSO
EL EXTREMO DONDE COMIENZA EL ARCO BLANCO (DE
138 MENOR VELOCIDAD A MAYOR) CORRESPONDE A LA : B - /SO A NINGUNA DE LAS ANTERIORES
EL ALTIMETRO FUNCIONA MEDIANTE PRESION
139 ATMOSFERICA A VERDADERO FALSO
140 | EL VARIOMETRO NOS INDICA LA VELOCIDAD VERTICAL FALSO VERDADERO
EL FUNCIONAMIENTO DE LA BRUJULA ES POR
141 | 1 GNETISMO A VERDADERO FALSO
SU FUNCION ES EL DE MEDIR LA VELOCIDAD DE
142 | ROTACION DE UN MECANISMO Y NOS INDICA LA C ALTIMETRO VARIOMETRO TACOMETRO VELOCIMETRO
VELOCIDAD EN REVOLUCIONES POR MINUTO
LA T BASICA ESTA CONFORMADA POR EL ANEMOMETRO,
143 | VARIOMETRO, ALTIMETRO, GIRO DIRECCIONAL, A VERDADERO FALSO

HORIZONTE ARTIFICIAL
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144 LA CORRIENTE_ PRODUCIDA POR EL GENERADOR ES B ALTIMETRO AMPERIMETRO VELOCIMETRO INDICADOR DE VIRAJE Y BANQUEO
MEDIDA EN EL:
LA VNE ESTA INDICADA EN EL ANEMOMETRO POR UNA
145 LINEA VERDE A FALSO VERDADERO
146 | LA VELOCIDAD MAXIMA DE OPERACION ES C VME VAI VMO AIP
LA BRUJULA ESTA SUJETA A ERRORES PROVOCADOS
POR LA ACELERACION, LA DESACELERACION Y LA
147 CURVATURA DEL CAMPO MAGNETICO TERRESTRE EN A VERDADERO FALSO
ESPECIAL EN ALTAS LATITUDES
148 LA PRESION ESTATICA ES EL PESO DE UNA COLUMNA A VERDADERO EALSO

DE AIRE, SOBRE UNA SUPERFICIE ESPECIFICA

EN CASO DE PERDIDA DEL ALTIMETRO Y EL
149 | VARIOMETRO, EL PILOTO DEBE MANTENER EL VUELO B VERDADERO FALSO
POR EL GIRO DIRECCIONAL

LOS INSTRUMENTOS BASADOS EN LA MEDICION DE

150 | PRESION, SON EL VELOCIMETRO, ALTIMETRO Y A VERDADERO FALSO
VARIOMETRO
EL GIRO DIRECCIONAL, ES UN INSTRUMENTO QUE

151 FUNCIONA BASADO EN EL PRINCIPIO DE EL GIROSCOPO A T i FARO
LOS INSTRUMENTOS, SE CLASIFICAN SEGUN SU

152 | PRINCIPIO DE OPERACION EN GIROSCOPOS Y DE B FALSO VERDADERO
PRESION

153 SI EL TUBO PITOT SE OBSTRUYE EN VUELO NOS A VERDADERO FALSO

PROPORCIONA INFORMACION INEXACTA
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154 | LA VNE SIGNIFICA VELOCIDAD DE NUNCA EXCEDER A VERDADERO FALSO
LOS INSTRUMENTOS DEL MOTOR NOS INDICAN

155 PRESION Y TEMPERATURA o R 5RO FALSO

156 | UN ALTIMETRO PODRA INDICA ALTITUD B FALSO VERDADERO
EL INDICADOR DE DERRAPE (BOLA) FUNCIONA POR

157 FUERZAS DE ACELERACION A VERDADERO FALSO
CUANDO SE AJUSTA EL ALTIMETRO A QNE, ESTE NOS

158 INDICA NIVELES DE VUELO: 3 RIS Y

159 ¢QUE ELEMENTO PERMITE COMPENSAR EL COMPAS A UN CONJUNTO COMPENSADOR UNOS PEQUENOS ELECTRO- LA DENSIDAD DEL LiQUIDO
MAGNETICO MAGNETICO IMANES DONDE FLOTAN LOS IMANES
¢QUE PARTICULARIDAD DEBE TENER UNA MARCA ‘

160 | REFERENCIAL PINTADA CUANDO LA EFECTUA ENCIMA B EggllEBfER LORAR=DELRADS TEOC'I?EIE,E\ :DNE-II—_EFNF;E'IBRI’EIVICIEOI\II\]T;A NO DEBE SER REFLECTANTE
DEL VIDRIO DE UN INSTRUMENTO
¢PARA QUE VALORES DE PRESIONES SE UTILIZA EL

161 TUBO BOURDON C BAJAS. RELATIVAMENTE BAJAS RELATIVAMENTE ALTAS
¢QUE ELEMENTO SIRVE PARA LA EXPANSION TERMICA UNA VENTILACION AL o

162 DEL LIQUIDO DEL COMPAS MAGNETICO? - R A GIVA O — EXTERIOR. SRREREERERESTANQUE
¢EL EJE IMAGINARIO QUE SE EXTIENDE DE PUNTA A

163 PUNTA DE LAS ALAS DEL AVION ES? A TRANSVERSAL VERTICAL LONGITUDINAL
¢EN QUE MEDIDA INDICA, LA PRESION LA ESCALA

164 BAROMETRICA DEL ALTIMETRO. C EN HECTOPASCALES EN PULGADAS EN PULGADAS DE MERCURIO
¢PARA EVITAR LA ENTRADA DE HUMEDAD Y MATERIAS .

165 EXTRANAS SE DEBE B COLOCAR TIRRO SELLANTE COLOCAR CUBIERTA DE LONA APLICAR SILICON
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166 | ;LA AGUJA MEDIANA DEL ALTIMETRO NOS INDICA B CIENTOS DE PIES MILES DE PIES DECENAS DE MILES DE PIES
167 éiLRZtJEB&PITOT ES UNA UNIDAD QUE SE INSTALA C AL EJE TRANSVERSAL AL EJE VERTICAL AL EJE LONGITUDINAL
LA INDICADA, LA INFORMADA Y | LA CALIBRADA, LA LA VERDADERA, LA CALIBRADA

168 | EXISTEN TRES (03) CLASES DE VELOCIDAD c LA VERDADERA ANEMOMETRICA Y LA INDICADA | Y LA INDICADA

¢EL INDICADOR DE SUCCION INDICA EN HG Y
169 NORMALMENTE TIENE UNA ESCALA QUE VA DE: A 0 A 10 PULGADAS 0 A 15 PULGADAS 0 A 20 PULGADAS

¢EL GIRO DIRECCIONAL PUEDE REEMPLAZAR LA
170 BRUJULA MAGNETICA? B O

¢CUAL INDICADOR DA UNA INDICACION VISUAL DE LA p
171 | POSICION DE VUELO DEL AVION EN RELACION A LA B GIRO DIRECCIONAL HORIZONTE ARTIFICIAL :/’\IIF?ASQDOR DE TN

SUPERFICIE DE LA TIERRA f

¢LA BRUJULA DEL “TIPO PILOTO” ES UN INSTRUMENTO - - .
172 DE LECTURA DIRECTA QUE INDICA CONSTANTEMENTE: C LA PRESION MAGNETICA LA HUMEDAD DEL AMBIENTE EL RUMBO DEL AVION.

LA FUERZA POR UNIDAD DE SUPERFICIE QUE EJERCE EL
173 | AIRE QUE FORMA LA ATMOSFERA SOBRE LA SUPERFICIE C PRESION CALIBRADA PRESION VERDADERA PRESION ATMOSFERICA

TERRESTRE

¢UN RADAR ALTIMETRO, INDICA ALTITUD SOBRE EL
174 NIVEL DE LA TIERRA A CIERTO FALSO

¢LA BATERIA DEL “ELT” DEBE TENER LA FECHA DE
175 | REMPLAZO MARCADO EN UN SITIO VISIBLE DEL A CIERTO FALSO

TRANSMISOR.
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¢MIDE LA PRESION ATMOSFERICA PERMANENTEMENTE,
176 | A TRAVES DE LAS TOMAS ESTATICAS, BASADO EN LA B VARIOMETRO ALTIMETRO VELOCIMETRO MANIFOLD
VARIACION DE PRESION DEBIDA A LA ALTURA.
¢EL VARIOMETRO INDICA, POR LO TANTO, EL REGIMEN
177 | DE CAMBIO DE ALTURA, EN ASCENSOS O DESCENSOS Y A EN PIES POR MINUTO EN PULGADAS DE MERCURIO EN GRADOS DE ACIMUT
LOS INDICA EN:
¢{CUAL COMPONENTE ES UTILIZADO PARA DAR LA
178 | INDICACION DEL NAVEGADOR VOR GENERALMENTE VHF A OBl OBS TO/FROM RMI
NAV.
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Metodologia de la Enseianza

Nro. Pregunta Resp. Opcidén A Opcién B Opcién C Opcioén D Opcidén E
LA INTRODUCCION DE CUALQUIER PRESENTACION p - .
1 ORAL CONLLEVA NECESARIAMENTE A LA - B LECTURA MOTIVACION PROGRAMACION CONCLUSION
ESTABLECER UNA RELACION HUMANA SOLIDA, SANA Y
2 PRODUCTIVA CON SUS ESTUDIANTES DEPENDE DEL A CIERTO FALSO
CONOCIMIENTO QUE TENGA EL INSTRUCTOR:
UNO DE LOS OBSTACULOS QUE PUEDE ENCONTRAR UN £ -
3 ALUMNO DURANTE EL APRENDIZAJE ES: C PERCEPCION VUELO PERDIDA DE INTERES A'Y C SON CORRECTAS
ENTRE LOS MECANISMOS DEFENSIVOS QUE SU ALUMNO p - CORRELACION O
4 PUEDE DESARROLLAR SE ENCUENTRAN: o 'O R 1ENCIA MOTIVACLER PROEFICIENCIA
UN JUICIO CRITICO EFECTIVO CUBRE PUNTOS TANTO
5 FUERTES COMO DEBILES: 5 §ERTg -°
6 SE CONSIDERA QUE EXISTE UNA BARRERA PARA UNA D SE PIERDE LA VERDADERA EE?SE?LHSA&E(?E&:L#S:&N SE USAN EN EXCESO LAS TODAS LAS ANTERIORES
COMUNICACION EFECTIVA CUANDO: ESENCIA AL COMUNICAR ABSTRACCIONES
COSA SIMBOLIZADA
CUANDO SE USAN TODOS LOS SENTIDOS, EL
7 APRENDIZAJE ES MAS EFECTIVO: = QLERTO AR50
ps y TODAS LAS
8 PARA QUE UNA CRITICA SEA EFECTIVA, ESTA DEBE SER: B OBJETIVA FLEXIBLE CONSTRUCTIVA BIEN ORGANIZADA ANTERIORES
EL ELOGIO Y LA ALABANZA ESTIMULAN Y REFUERZAN EL
9 RECUERDO A CIERTO FALSO
10 LA PARTE MAS IMPORTANTE DE CUALQUIER A CIERTO FALSO

PRESENTACION ORAL ES LA INSTRUCCION.
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LA EXPERIENCIA HA DEMOSTRADO QUE CON LA
11 | MOTIVACION POSITIVA SE OBTIENEN MEJORES A | CIERTO FALSO
RESULTADOS QUE CON LA MOTIVACION NEGATIVA:
1> | LAS COSAS QUE SE REPITEN A MENUDO SE RECUERDAN - FALSO
MEJOR.
SE ENTIENDE POR ATENCION, AL PROCESO DE
13 | EXTRACCION DE INFORMACION: B | CIERTO FALSO
UNA CRITICA DEBE PREVER DIRECCION Y GUIA PARA
14| DISMINUIR O MANTENER EL NIVEL DE EJECUCION: A | CIERTO FALSO
MEMORIA DE LAS COSAS, USUALMENTE O A MENUDO {
15 | REPETIDAS, SE REFIERE A LA LEY DE- B | DISPOSICION EJERCICIO EFECTO INTENSIDAD
EL PROCESO DE APRENDIZAJE ENVUELVE UN CAMBIO ; UNA ACTIVIDAD DE
16 | e COMPORTAMIENTO QUE RESULTA DE: D | NECESIDADES HUMANAS UNA REACCION EMOCIONAL | UNA AMENAZA - i
LOS CUATROS NIVELES BASICOS DEL APRENDIZAJE
17 | SON: FAMILIARIZARSE, COMPRENSION, APLICACION Y A | CIERTO FALSO
CORRELACION.
LOS INSTRUCTORES PUEDEN USAR LAS AYUDAS DE
18 | INSTRUCCION PARA MEJORAR LA COMUNICACION A | CIERTO FALSO
ENTRE ELLOS Y SUS ALUMNOS:
COLABORAR CON EL USAR TECNICAS PARA DESARROLLAR HABILIDADES
19 EgﬁngETTE'VE?\I_PR'NC'PAL DELRO§ DRFACIHITAROR B | PROCESO DE ENSENANZA - | MEJORAR EL PROCESO Y DESTREZAS EN LOS AY C SON CORRECTAS
' APRENDIZAJE ENSERANZA - APRENDIZAJE | PARTICIPANTES
20 | EL APRENDIZAJE TRAE COMO CONSECUENCIA: A | CAMBIOS DE CONDUCTA ADAPTACION DESEQUILIBRIO 2,'\]’\4(;3:\'&25 LAS
21 | LAS CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE FACILITAR ES: C | CONTROLAR CREAR DEPENDENCIAS ORIENTAR E INCENTIVAR TODAS SON CORRECTAS
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DESARROLLAR LAS
. o DESARROLLAR LAS

EL OBJETIVO GENERAL DEL CURSO "METODOLOGIA DE ENSENAR A ADAPTARSE A HABILIDADES PARA

22 LA ENSENANZA" ES : c SITUACIONES DIFICILES HABILIDADES PARA MANEJAR INTEGRAR Y CONDUCIR A 'Y D SON CORRECTAS
SITUACIONES DIFICILES
GRUPOS

PARA LA PLANIFICACION DE UNA INSTRUCCION SE ORGANIZAR UN CURSO DE NINGUNA DE LAS
23 DEBE: A ACCION ORGANIZAR LA MATERIA DESARROLLAR UN TEMA ANTERIORES

LA INTERROGANTE QUE DEBE HACER EL PARTICIPANTE . .
24 PARA DEMOSTRAR QUE APRENDIO, RESPONDE A: C EL OBJETIVO GENERAL LA EVALUACION EL OBJETIVO ESPECIFICO A'Y C SON CORRECTAS
o5 LOS MEDIOS PARA ORIENTAR AL PARTICIPANTE A C LOS RECURSOS Y LOS CONTENIDOS Y LOS CONTENIDOS, NINGUNA DE LAS

LOGRAR EL APRENDIZAJE INCLUYEN: CONTENIDOS ACTIVIDADES RECURSOS Y ACTIVIDADES ANTERIORES

UN ENUNCIADO QUE DESCRIBE LOS RESULTADOS DE . NINGUNA DE LAS
26 UNA ENSENANZA ES: B UNA ACTIVIDAD UN OBJETIVO UN PROPOSITO ANTERIORES
27 UN OBJETIVO DEBE : B DESCRIBIR UN CAMBIO TRANSMITIR UN PROPOSITO | FORMAR UNA CONDUCTA A'Y C SON CORRECTAS

¢EL CRITERIO DE EVALUACION FORMA PARTE DE UN
28 OBJETIVO? A SI OCASIONALMENTE NO

: i LOS CAMBIOS PARA EL NINGUNA DE LAS
29 LOS OBJETIVOS ESPECIFICOS FORMAN PARTE DE : C EL OBJETIVO GENERAL LOS OBJETIVOS TERMINALES LOGRO DE UN PROPOSITO ANTERIORES
LA UTILIZACION CORRECTA LOS VERBOS MAS LA CLASIFICACION DE
30 LA TAXONOMIA DE BLOOM INDICA : B DE VERBOS PARA REDACTAR | ADECUADOS PARA ENUNCIADOS CORRECTOS A'Y C SON CORRECTAS
UN OBJETIVO REDACTAR UN OBJETIVO SEGUN SU TIPO

31 EL PROCESO DE ENSENANZA DEBE CUMPLIR CON LOS B INICIO, VARIACION DE INICIO, DESARROLLO Y INICIO, MANEJO DE NINGUNA DE LAS

SIGUIENTES PASOS: ESTIMULOS Y CIERRE CIERRE PREGUNTAS Y CIERRE ANTERIORES

- . - LA EJEMPLARIZACION

32 LA VERDADERA COMUNICACION SE LOGRA A TRAVES B LA PERCEPCION DEL VIVENCIAL Y ACTITUD LA ACTITUD POSITIVA A'Y B SON CORRECTAS

DE:

PARTICIPANTE

POSITIVA
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LOS ESTIMULOS NO VERBALES SON IMPORTANTES . . REFORZAR LA
33 PARA: A LA COMUNICACION EFECTIVA | LA COMUNICACION ORAL COMUNICACION B Y C SON CORRECTAS
34 DENTRO DEL CAMPO DE CONDUCTA DEL FACILITADOR, B LA VOZ, LOS GESTOS Y LA Egiyo%a&ISEN&O\foz Y LOS LOS GESTOS, LA DICCION Y NINGUNA DE LAS
ESTE DEBE CONSIDERAR : ACTITUD GESTOS ' LA VELOCIDAD DE LA VOZ ANTERIORES
1 LA PERCEPCION DEL MANTENER LA ATENCION EVALUAR LA COMUNICACION
35 LOS CAMBIOS DE ACTIVIDADES AYUDAN A: D PARTICIPANTE DEL PARTICIPANTE INDIVIDUAL A'Y B SON CORRECTAS
PROCESO AJUSTE - PROCESO AJUSTE - PDE?EESSTQJI;JSIE\ _RELACION
36 LA VARIACION DE ESTIMULOS AYUDA AL: A DESAJUSTE DEL DESAJUSTE DEL A'Y C SON CORRECTAS
PARTICIPANTE FACILITADOR FACILITADOR -
PARTICIPANTE
CONTRIBUYEN AL
APORTAN DINAMISMO A LA INCREMENTAN LA
37 LAS AYUDAS AUDIOVISUALES: A < - ENRIQUECIMIENTO DE LA AY C SON CORRECTAS
PRESENTACION PERCEPCION SELECTIVA ACTITUD POSITIVA
LAS AYUDAS AUDIOVISUALES DEBEN SER , NINGUNA DE LAS
38 PRINCIPALMENTE - A ADECUADAS AL ENTORNO USADAS CON MODERACION MOTIVADORES ANTERIORES
DESARROLLAR LOS
39 LAS PREGUNTAS AYUDAN AL FACILITADOR A : A PROCESOS MENTALES DE O ¥ et NINGUNA SON CORRECTAS
FACILITADOR LOS PARTICIPANTES
LOS PARTICIPANTES
TRANSMITIR LA
40 ANTES DEL CIERRE DE CLASES SE DEBE: C fl\?Fhé;IT\JIX(ISTOLI\? INFORMACION QUE FALTO _?_:El\l\IAT/ETIZAR MOUIR EL A'Y C SON CORRECTAS
EN LA SEGUNDA ETAPA
SE PROMUEVE POR . ES COMPLETAMENTE AJENO
41 EN EL PROCESO DE MEMORIA, LA FASE EVOCACION: A ASOCIACION O ggﬁggﬁ?@Ai?g'\fgngC;gs M E INDEPENDIENTE A LA FASE Em_cgg:\gqgg LAS
VOLUNTARIAMENTE DE FIJACION
42 EL APRENDIZAJE OBEDECE A LAS SIGUIENTES LEYES, c APRESTO PREGNACION ESTATICA FRECUENCIA

EXCEPTO A LA DE:
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p PERMITE UN CONOCIMIENTO | ES MUCHO MAS BREVE EN SE PUEDEN CONTROLAR LAS
43 BAL‘JEYALUACION CONTINUA ES RECOMENDABLE POR C ACTUAL Y TRANSVERSAL CUANTO AL TIEMPO TOTAL CIRCUNSTANCIAS ES UN EXAMEN UNICO.
) UNICAMENTE. INVERTIDO. NEGATIVAS INTERFERENTES.
. - GENERALMENTE LOS
LA COMUNICACION DIFICILMENTE LA
44 LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES SON FALSAS, EXCEPTO: A REQUIERE DE FUENTE- COMUNICACION PRESENTA MENSAJES COMUNICADOS NUNCA EL RECEPTOR SE
MENSAJE-RECEPTOR OBSTACULOS NO PUEDEN SER CONVIERTE EN EMISOR.
' ' DISTORSIONADOS.

DURANTE EL DESARROLLO, ES RECOMENDABLE IR DE LO DESCONOCIDO A NINGUNA DE LAS

45 UTILIZAR PARA LA ENSENANZA, EL SISTEMA DE: i LO CONOCIDO. LO SIMPLE A LO COMPLEJO AMBAS ANTERIORES.
EN NINGUN MOMENTO EL

RESPECTO AL PROFESIONALISMO, UNA DE LAS EL INSTRUCTOR DEBE - C TOR ES B NS TR B /EMPLO QUE DE EL

46 SIGUIENTES AFIRMACIONES ES FALSA: B ACTUALIZARSE RESPONSABLE POR LAS EMPLEAR TRANSFERENCIAS INSTRUCTOR, REFLEJA
’ FALLAS DEL ALUMNO POSITIVAS AL ENSENAR. PROFESIONALISMO.
PILOTO.
SE APRENDE MEJOR AL
] LA CONSECUENCIA EN EL LO REMOTO SE RECUERDA SE ELIMINAN VICIOS Y LLEVAR A LA PRACTICA, AL
a7 CUANDO SE TRATA DE LEY DEL EJERSESEA = AMBIENTE ES DECISIVA. FACILMENTE MALOS HABITOS MENOS UNA VEZ, LO
APRENDIDO.
. " . REQUIERE DEL INSTRUCTOR | ES EMINENTEMENTE NO CUMPLE CON LAS LEYES LOS RESULTADOS NO SON

48 EL METODO DE "DICIENDO JSSiSsNDO". = Y EL ALUMNO PILOTO. TEORICO. DEL APRENDIZAJE. CUANTIFICABLES.
49 EL MECANISMO DE "INSIGHT" ES USUALMENTE LA B LA FRECUENCIA DE LAS ASOCIACIONES EN LOS MULTIPLES LA REPRESION

CONSECUENCIA DE: EJECUCION GENERAL MECANISMOS DEL OLVIDO )
50 UNO DE LOS SIGUIENTES ASPECTOS ES AJENO AL D FALTA DE USO DE LO ?/Iii?é?ﬁliééEMDLfY REPRESION LA CAPACIDAD DE ANALISIS

PROCESO DE OLVIDO: MEMORIZADO PARECIDOS i Y SINTESIS.
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LAS MEDIDAS DE " "
51 RESPECTO A LA EVALUACION, UNA DE LAS SIGUIENTES c LOS ERRORES STANDARDS TENDENCIAS CENTRAL SON IIEII\I_FI;:_TJEI(R:’TI;)NDI_EA SSFESECPC%E)?\F LA LOGICA ES MUY EFECTIVA
AFIRMACIONES SE CIERRA: NO SE PRESENTAN. INDIVIDUALES Y NO EN PARA LOGRAR OBJETIVIDAD.
DEL EXAMEN.
GRUPO.
SI EL ALUMNO TIENE
S| EL PILOTO SE VE MUY SI EL ALUMNO REALMENTE NINGUNA DE LAS
52 EL INSTRU_CTOR DEBE RECOMENDAR EL VLSS D CONFIADO Y NO ACEPTA EXACTAMENTE CIENTO DEMUESTRA POCA DESTREZA | ANTERIORES SON
CHEQUEO: CRITICAS SESENTA (160) HORAS DE Y CONOCIMIENTO CORRECTAS
’ INSTRUCCION DE VUELO. ' ’
CONTRIBUYEN A UNA MEJOR
LOS MEDIOS AUDIOVISUALES SON NECESARIOS PARA INFORMACION Y AHORRAN TRABAJO AL TODAS LAS ANTERIORES
53 < . D PRESENTACION DEL HACEN LA CLASE AMENA.
LA INSTRUCCION PORQUE: MATERIAL A SER UTILIZADO INSTRUCTOR. SON CORRECTAS.
PARA EL APRENDIZAJE.
- . UNA NECESIDAD QUE ES LA EVASION HACIA LA UN PROCESO DE FATIGA EN
54 LA MOTIVACION ES UNA FUERZA GENERADA POR: B UNA BUENA INTELIGENCIA PRECISO SATISEACER. EANTASIA EL APRENDIZAJE.
UN ELEMENTO
55 EL EMPLEO IRRACIONAL DE ABSTRACCIONES ES: D A BARRERA, ;' PERTURBADOR EN EL AMBOS NINGUNA
COMUNICACION
APRENDIZAJE
56 UNA DE LAS SIGUIENTES VENTAJAS NO CORRESPONDE D PERMITE LA PARTICIPACION | CUBRE EXTENSO MATERIAL SUMINISTRA INFORMACION QESFA(I:\I%SRE?\INU?\IA'I’\'IITEII\I?Q(Q DE
AL METODO ORAL DE ENSENANZA: EFECTIVA DE LOS ALUMNOS EN POCO TIEMPO DIFICIL DE CONSEGUIR. DADO
57 SE DEFINE TRANSFERENCIA NEGATIVA AQUELLA B FACILITA EL APRENDIZAJE IIZE)ETI\(I)UREPVE(SSE FATADC—— AMBOS NINGUNA
SITUACION QUE: DE NUEVOS ELEMENTOS. CONOCIMIENTOS.
ps : LA AGRESIVIDAD MOTIVA AL | LA NO ESPECIFIDAD ACLARA | EL ALUMNO NUNCA DEBE LOS RESULTADOS SON
58 EN UNA CRITICA BIEN CONDLETRA; D ALUMNO. LOS ERRORES. AUTOCRITICARSE POSITIVOS.
. APRENDER BIEN DESDE EL CREAR HABITOS Y
59 ES PREFERIBLE: C PRINCIPIO TRANSFERENCIAS POSITIVAS PMRgE JINGUNO.
LOS EXAMENES NO SON DE SE TIENE UNA EVALUACION o T
60 LA EVALUACION ESCRITA ES MAS OBJETIVA CUANDO: D INDIVIDUALIZADO EN LA TODAS LAS ANTERIORES.
DESARROLLO CONTINUA INSTRUCCION
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61 UNA DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES RESPECTO A A Iljlg(E?éJIEIII\EIEIIEAS[I)IIEEMLJPI\TE DE LA ES ALTAMENTE OBJETIVA AMERITA ALTA PERMITE EVALUACION
LA INSTRUCCION PROGRAMADA ES FALSA: SISTEMATIZACION INMEDIATA
INSTRUCTOR
DEBE IR DE LO MAS
MIENTRAS SE EXPONE O EXPLICA UN MATERIAL NUEVO, B - HACER CASO OMISO FRECUENTEMENTE USADO A | DEBE IR DEL PRESENTE AL DEBE PERMITIR PREGUNTAS
62 . B DEL NIVEL DE DIFICULTAD SOLO AL FINAL DE TODA LA
EL INSTRUCTOR: DE DICHO MATERIAL LO MENOS PASADO EXPOSICION
] FRECUENTEMENTE USADO.
. SE ENSAYAN NUEVOS NINGUNA DE
SE VUELA POR PRIMERA VEZ | HAY DUDAS RESPECTO A LA HA PASADO ALGUN TIEMPO
63 EL VUELO DE REFRESCO ES NECESARIO CUANDO: © p o PROCEDIMIENTOS Y LAS
ESE EQUIPO EN CUESTION. TEORIA DE PESO Y BALANCE. | SIN VOLAR ESE EQUIPO. MANIOBRAS. ANTERIORES
. < MANTIENE CONSISTENCIA
64 SE DICE QUE UNA PRUEBA O EVALUACION ES VALIDA A MIDE REALMENTE LO QUE SE EN LOS PUNTAJES DURANTE | AMBAS NINGUNA
CUANDO: QUIERE MEDIR.
EL TIEMPO
LA PERDIDA DE INTERES ES UNO DE LOS OBSTACULOS
65 QUE PUEDE ENCONTRAR UN ALUMNO DURANTE SU A CIERTO FALSO
APRENDIZAJE
LA AGRESION NO ES UNO DE LOS MECANISMOS
66 DEFENSIVOS QUE PUEDE DESARROLLAR UN ALUMNO. = CIERES FALSY
CUANDO SE PIERDE LA VERDADERA ESENCIA AL
67 COMUNICAR Y HAY CONFUSION ¢SE CONSIDERA QUE B CIERTO FALSO
HAY UNA COMUNICACION EFECTIVA?
EL APRENDIZAJE ES MAS EFECTIVO SI SE REALIZA DE
68 FORMA MONOTONA SIN ENFOCAR LAS DUDAS QUE B CIERTO FALSO
PUEDAN SURGIR POR EL ALUMNO Y EN GENERAL
SE PUEDE MOTIVAR DE MANERA POSITIVA Y NEGATIVA
69 SIENDO LA SEGUNDA LA QUE OBTIENE MEJORES B CIERTO FALSO

RESULTADOS
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D Opcién E
¢(LA LEY DEL EJERCICIO SE REFIERE AL ENFOQUE

70 GENERAL SIN MEMORIA DE LAS COSAS REPETIDAS? B CIERLS FALSO

71 LA APLICACION ES UN NIVEL BASICO DEL APRENDIZAJE A CIERTO FALSO
LA DESMOTIVACION Y EL DESINTERES SON

72 CARACTERISTICAS QUE DEBE TENER UN ALUMNO B EIERTO FALSO
¢LAS AYUDAS DE INSTRUCCION MEJORAN LA

73 COMUNICACION ENTRE INSTRUCTORES Y ALUMNOS? A CIERTO FALSO
LA METODOLOGIA DE LA ENSENANZA CONSISTE EN EL
DESARROLLO DE LOS CONTENIDOS PROGRAMATICOS

74 QUE CONDUCEN AL ALUMNO HACIA EL LOGRO DE UN A B © e
APRENDIZAJE SIGNIFICATIVO
LA PERCEPCION DEL ESTUDIANTE SE DESARROLLA

75 TAMBIEN MEDIANTE EL CAMBIO DE ACTIVIDADES e CIER IS =0
GENERALMENTE LOS MENSAJES COMUNICADOS NO

76 PUEDEN SER DISTORSIONADOS Z CIEE FALSS

77 LA COMUNICACION NO REQUIERE DE UN RECEPTOR B CIERTO FALSO
EL INSTRUCTOR DEBE EMPLEAR TRANSFERENCIAS

8 POSITIVAS Y PROFESIONALISMO AL ENSENAR A CIERTD Ay
LO REMOTO ES UNA ESTRATEGIA DE APRENDIZAJE YA

79 QUE SE RECUERDA FACILMENTE = G 2
INSTRUCTORES Y ESTUDIANTES JUEGAN UN PAPEL

80 IGUALMENTE ACTIVO EN EL PROCESO DE APRENDIZAJE A CIERTO FALSO
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81 EL APRENDIZAJE NO ES UN PROCESO ACTIVO B CIERTO FALSO
LA LEY DE LA PRIMACIA DICE QUE CADA ALUMNO DEBE
INICIARSE EN LA FORMA CORRECTA POR ESO LA
82 PRIMERA EXPERIENCIA DEBE SER POSITIVA'Y A gy 10 FALSO
FUNCIONAL
LA PRACTICA ES NECESARIA, A MEDIDA QUE UN
83 ALUMNO GANA PRO EFICIENCIA EN UNA HABILIDAD. & CIERTO FALSO
EL APRENDIZAJE DE LOS ESTUDIANTES SE MIDE
84 MEDIANTE PRUEBAS Y EVALUACIONES OBJETIVAS 5 R © B
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EL PROCESO COMPLETO DE UNA ONDA, DESDE EL

COMIENZO EN CERO, PASANDO POR UN MAXIMO, UN TODAS SON
1 OTRO CERO, UN MINIMO Y VOLVIENDO DE NUEVO A s B/ LITUD DE ONDA CICLO LARGO DE ONDA FRECUENCIA CORRECTAS

CERO. SE LLAMA:
2 ¢CUALES SON LAS CATEGORIAS DE UN ILS? A CATEGORIA I, I1, 111 CATEGORIA "A", "B", "C" A'Y B SON CORRECTAS

UN AVION A REACCION SE ENCUENTRA VOLANDO A <
3 10.000 FT EN UN PATRON DE ESPERA, (CUAL SERA LA B MACH .78 210 KTS 1AS 250 KTS IAS \N/SLgéTDIXESTRICCION DE

MAXIMA VELOCIDAD QUE DEBE MANTENER?

GARANTIZA EL
NO GARANTIZA EL FRANQUEAMIENTO CON
. ’ FRANQUEAMIENTO DE 1.000 FT SOBRE EL
4 LA MORA O ALTITUD MINIMA FUERA DE LA RUTA: C ES IGUAL A LA MEA OBSTACULOS FUERA DE UNA | OBSTACULO MAS ALTO EN EQUIVALE A LA MSA.
AEROVIA AREAS LLANAS Y 2.000 FT EN
AREAS MONTANOSAS.

CON UN RUMBO MAGNETICO DE 245°, EL OBS EN 245° P <
5 CON EL CDI CENTRADO Y LA BANDERA TO/FROM C E(l\;;RIéAI\_NRDDOLAZL:Q s CRUZANDO EL RDL 245 ﬁgLRI IIEEII\I_DR%LD;LSA N ABEAM 245

INDICANDO FROM, MI POSICION ES:

MI RUMBO MAGNETICO ES 065°, EL OBS EN 065° Y EL
6 CDI CENTRADO, LA BANDERA TO/FROM ME INDICA TO, C ENTRANDO POR EL RDL 065 SALIENDO POR EL RDL 245 ENTRANDO POR EL RDL 245 SALIENDO POR RDL 065

MI POSICION ES:

ESTOY SALIENDO POR EL RDL 300 Y ME ORDENAN TODAS SON
7 SALIR POR EL RDL 325, Ml RUMBO MAGNETICO DE A 010° 345° 280° 255° CORRECTAS

CORTE SERA:
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcioén D Opcién E
ESTOY SALIENDO POR EL RDL 360 Y ME ORDENAN
8 DESDE MI POSICION INTERCEPTAR Y SALIR POR EL RDL C VIRAR A RUMBO 360 VIRAR A RUMBO 090 VIRAR A RUMBO 135 VIRAR A RUMBO 315
090 EL PROCEDIMIENTO A SEGUIR ES:
ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 180 Y ME ORDENAN A ° o °
9 ENTRAR POR EL RDL 205, Ml RUMBO SERA DE: A - 090 255 145
VOLAR RUMBO 360 HASTA EL | VOLAR RUMBO 360 HASTA EL
10 Eil-l'l-'gzl-'\l’z EERRASLDISDPL%%OE LET_DPLR?DEOEEI’:\A/EEI\IQ'?%D;SN A D VOLAR RUMBO 090° VOLAR RUMBO 045° RDL 340 Y LUEGO TOMAR RDL 290 Y LUEGO TOMAR
’ i RUMBO 090° RUMBO 090°
VIRAR POR LA IZQUIERDA AL | VIRAR POR LA IZQUIERDA AL | VIRAR POR LA IZQUIERDA AL | VIRAR POR LA IZQUIERDA AL
ESTOY SALIENDO POR EL RDL 090 Y ME MANDAN A 040° POR UN MINUTO Y 040° POR UN MINUTO Y RUMBO 060° POR UN RUMBO 060° POR UN
11 REGRESAR HACIENDO UN VIRAJE DE BASE (GOTA) 30° D LUEGO VIRAR POR LA LUEGO VIRAR POR LA MINUTO Y LUEGO VIRAR POR | MINUTO Y LUEGO VIRAR POR
POR LA I1ZQUIERDA, EL PROCEDIMIENTO SERA: IZQUIERDA HASTA DERECHA HASTA LA IZQUIERDA HASTA LA DERECHA HASTA
INTERCEPTAR EL RDL 090 INTERCEPTAR EL RDL 090 INTERCEPTAR EL RDL 090 INTERCEPTAR EL RDL 090
VIRO POR LA DERECHA
ESTOY SALIENDO POR EL RDL 135 Y ME MANDAN A %IS?IIDAULRAAB'IIE'EELJCI:I-I?AFNUU'\'AF%O RUMBO 180° Y LUEGO VIRAR POR LA DERECHA VIRO POR LA DERECHA
12 REGRESAR EFECTUANDO UN VIRAJE DE A LUEGO POR LA IZQUIERDA ’ NUEVAMENTE POR LA RUMBO 165° Y LUEGO POR RUMBO 315° HASTA
PROCEDIMIENTO 45/180 POR LA DERECHA, EL METODO 360° HASTA INTERCEPTAR EL DERECHA RUMBO 360° LA IZQUIERDA HASTA INTERCEPTAR EL RDL 135
A SEGUIR ES: HASTA INTERCEPTAR EL RDL | INTERCEPTAR EL RDL 135
RDL 135
135
ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 300 Y ME MANDAN A
13 ESPERAR EN EL RDL 090, MI ENTRADA AL CIRCUITO B DIRECTA PARALELA DESPLAZADA (GOTA)
STANDARD SERA:
14 ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 240 Y ME MANDAN A c DIRECTA PARALELA DESPLAZADA (GOTA)

ESPERAR EN EL RDL 090. LA ENTRADA SERA:
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EN EL INSTRUMENTO NORMAL DEL ILS (CINCO PUNTOS
15 | AAMBOS LADOS DEL CENTRO DEL INSTRUMENTO), C o 10 0.5° 5o TODAS SON
CADA PUNTO DE DESVIACION DE LA AGUJA VERTICAL, ' CORRECTAS
INDICADORA DEL LOCALIZADOR, EQUIVALE A :
16 | EL MARCADOR INTERIOR DEL LOCALIZADOR: © EN EL PANEL Y TRANSMITE EL PANEL Y TRANSMITE
PUNTOS Y RAYAS EN PUNTOS Y RAYAS EN PUNTOS EN CODIGO MORSE. | RAYAS EN CODIGO MORSE CORRECTAS
CODIGO MORSE. CODIGO MORSE ' :
ESTOY EFECTUANDO UN ILS Y EL LOCALIZADOR ESTA EN EL CURSO DE
17 | CENTRADO. ESTO INDICA OQUE ESTOY: C A LA DERECHA DEL CURSO A LA 1ZQUIERDA DEL CURSO APROXIMAGATR
VOLANDO HACIA UN VOR/DME, A 6000 PIES DE CUANDO LA BANDERA
18 | ALTITUD, NOS DAMOS CUENTA QUE POSITIVAMENTE A %ﬁ\FNR%OML%m';'IDEEiAFROM gLEJQSDO e = g OlLE EAUNANDO - INDIQUES TO/FROM CAMBIE A FROM Y gggQECSTOA'\;
PASAMOS LA ESTACION: ’ i EL DME INDIQUE CERO
19 | EN UN ESPACIO AEREO CLASIFICADO COMO "A " : C SE PUEDE VOLAR SOLO VFR | SE PUEDE VOLAR VFR /IFR SE PUEDE VOLAR SOLO IFR EEPPE%EIXE E/ ?F"QR VFR
MARQUE CUAL DE LOS SIGUIENTES ES UN VIRAJE DE o A o o
20 PROCEDIMIENTOS: B GOTA 30 80 ©/ 260 GOTA 45
21 CUANDO EN UNA APROXIMACION DE NO PRECISION SE C ALTURA SOBRE LA ALTURA SOBRE EL ALTURA SOBRE EL PUNTO DE ALTITUD DE DECISION TODAS SON
ALCANZA EL MDA, "HAT" SIGNIFICA: RADIOAYUDA AEROPUERTO CONTACTO DE LA PISTA CORRECTAS
IAF PARA EL IAF PARA EL FAF PARA EL FAF PARA EL
22 | LA PEQUENA CRUZ DE MALTA SIGNIFICA: D PROCEDIMIENTO DE PROCEDIMIENTO DE NO PROCEDIMIENTO DE PROCEDIMIENTO DE NO
PRECISION PRECISION PRECISION PRECISION
ALTURA DE CRUCE DE LA ALTURA DE CRUCE DE 50 FT
SENDA DE PLANEO 50 FT SOBRE EL UMBRAL DE LA TCH CORRESPONDE QNH 50 | ALTURA DEL UMBRAL 50 FT
23 | EL SIMBOLO TCH 50~ SIGNIFICA: A SOBRE EL UMBRAL DE LA PISTA CUANDO SE EFECTUA | FT SOBRE EL UMBRAL DE LA | SOBRE EL UMBRAL DE LA

PISTA CUANDO SE EFECTUA
EL ILS

EL PROCEDIMIENTO
LOCALIZADOR

PISTA

PISTA
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D Opcién E
LA ALTITUD MINIMA DE - LA DISTANCIA DE
- . LA ALTITUD DE DECISION
EL SIMBOLO DA (H) 274' (2007) EN EL CUADRO DE DESCENSO 274 FT SOBRE EL ADVERTENCIA 274 FT SOBRE
24 MINIMOS EXPRESA: B UMBRAL Y 200 FT SOBRE EL %g E_-F 28225 E:: 'l#IEAF?RRI?I\'l_OY EL UMBRAL Y ALTURA DE 200 TODAS SON CORRECTAS
TERRENO FT SOBRE EL TERRENO
CONTINUAR LA
SI ESTAMOS EN APROXIMACION ILS A LA PISTA 09 DE p APROXIMACION HASTA EL
25 MARGARITA Y A UNA MILLA DEL "LOM", EL A EES;#gﬁg:PROXIMACION "DA" Y SE EL TECHO A'Y B SON CORRECTOS
CONTROLADOR REPORTA TECHO 100 PIES: CONTINUA IGUAL DECLARAR
APROXIMACION FRUSTRADA
EL NDB (RADIOFARO NO DIRECCIONAL) FUNCIONA EN
26 LA BANDA DE: D VHF MF LF B Y C SON CORRECTAS
EL ADF (RADIO FARO NO DIRECCIONAL) FUNCIONA EN TODAS SON
27 LA BANDA DE: C VHF , HF SHF , EHF LF , MF UHF, VLF CORRECTAS
AL APROXIMAR A UNA PISTA, OBSERVAMOS EN LA
28 PRIMERA FILA, LUCES BLANCAS Y EN LA SEGUNDA FILA, C QUE ESTOY MUY ALTO QUE ESTOY MUY BAJO SI;JI\IIED'\IAIEENI?I!\I;C(EJ(ERNI-?I—ERCOT,E\N LA
LUCES ROJAS, INDICANDO:
LA GAMA DE FRECUENCIA DONDE OPERAN LOS NDB TODAS SON
29 (RADIO FARO NO DIRECCIONAL) ES DE : D 108.1 - 111.0 MHZ 108.1 - 117.9 MHZ 200 - 1750 KHzZ 200 - 415 KHZ CORRECTAS
EL EFECTO NOCTURNO, EL EFECTO DE COSTA Y LAS TODAS SON
30 TORMENTAS AFECTAN AL: C I = — R CORRECTAS
31 EL TRANSMISOR DE VOR, OPERA EN LA FRECUENCIA DE: C 108.1 - 111.8 MHZ 108.0 - 111.9 MHZ 108.0 - 117.9 MHZ 112.0 - 117.9 MHZ
EL TRANSMISOR DE GLIDE SLOPE OPERA BAJO EL TODAS SON
32 PRINCIPIO DE: D L.F. M.F. V.H.F. U.H.F. CORRECTAS
33 ¢QUE ENTIENDE USTED POR UNA APROXIMACION DE D LA HECHA VISUAL LA HECHA POR VOR LA HECHA POR RADAR LA HECHA POR ILS

PRECISION?
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A . LA NO PRECISION TIENE LA DE PRECISION TIENE DEPENDE DE LAS
34 BCEUSQ_EE;?SL%BIsiRﬁxgﬁﬁgLRRiggfé?\ﬁRomMACION C NINGUNA SENDA DE PLANEO SENDA DE PLANEO RADIOBALIZAS UBICADAS EN zggg:;&’;
' ELECTRONICA (GLIDESLOPE) | ELECTRONICA (GLIDESLOPE) | LA APROXIMACION.
¢CUALES SON LAS PENDIENTES ESTANDAR DEL . o n ao o n o o r o
35 TRANSMISOR DE GLIDE SLOPE (G/S)? A o A\ 3 1= A4 2°A4 2°AS5
EN LOS SISTEMAS DE ILS PODEMOS ENCONTRAR LAS UNAS SON PARA LA
36 RADIOBALIZAS (LOM, LMM) Y LAS BALIZAS (OM, MM) C NINGUNA APROXIMACION DE UN TRANSMISOR DE NDB UN TRANSMISOR DE DME
¢QUE DIFERENCIA EXISTE ENTRE ESAS RADIOAYUDAS? PRECISION Y LAS OTRAS NO.
SU ALTURA UNICAMENTE SIN | SU POTENCIA UNICAMENTE . -
‘ . LA POSICION DEL LA ALTURA DEL AVION Y LA TODAS SON
37 EL ALCANCE DE UN VOR DEPENDERA DE: D IMPORTAR LA POTENCIA DEL | NO !MPORTA LA ALTURA DEL TRANSMISOR Y DEL AVION POTENCIA DEL TRANSMISOR | CORRECTAS
TRANSMISOR AVION
¢QUE TIPOS DE PATRONES DE ESPERA ( HOLDING) < NO ESTANDAR (NON
38 EXISTEN? C ESTANDAR (STANDARD) STANDARD) A'Y B SON CORRECTAS
CON RELACION A LA RADIONAVEGACION PARA LOS EN EL VOR EL NORTE ES LA CARATULA DEL VOR ES II_DAI\RSEEC,\(IZAI\BII\?AEIE Iu?EBNE'SRL\ISO TODAS SON
39 EFECTOS DE LA AYUDA A LA NAVEGACION AEREA, ¢CUAL D NINGUNA MAGNETICO Y EN EL NDB EL | VISUALIZABLE Y LA QUE LA DEL VOR ES OMNI- CORRECTAS
ES LA DIFERENCIA BASICA ENTRE EL VOR Y EL NDB? NORTE ES VERDADERO CARATULA DEL ADF NO. DIRECCIONAL
LA MEA SOLO SE USA EN LAS | LA MRA SOLO SE USA EN LAS ;ggﬂREéAELS.I_:JTTJ%SI;II\EABOLOGIA LA MRA ES UNA SIMBOLOGIA
‘ CARTAS DE CARTAS DE RADIO - DE RECEPCION Y LA MEA TODAS SON
; 2 ! ; ] .
40 ¢CUAL ES LA DIFERENCIA ENFREIMEA MEAYEINA JIRR ¢ RADIONAVEGACION Y EL NAVEGACION Y LA MEA SOLO ﬁigXRRIEDCAIEPgII(-)AN IVéFéA 1LY PARA LA APROXIMACION A CORRECTAS
MRA EN APROXIMACION. EN APROXIMACION UN AEROPUERTO
ALTITUD.
EN LAS CARTAS DE APROXIMACION PODEMOS EL "DA" ES PARAEL SIDY EL | LA "MDA" SOLO PARA LAS EL "DA" SOLO PARA LAS ,EIISRgQII\/SIAE\CITgFNIEESRIIEDQ LAS
41 ENCONTRAR LOS TERMINOS "DA" Y "MDA", ;DIGA CUAL D "MDA", PARA LA CARTA DE APROXIMACIONES DE APROXIMACIONES DE NO

ES SU DIFERENCIA?

APROXIMACION

PRECISION

PRECISION

PRECISION Y EL "MDA" PARA
LAS DE NO PRECISION.
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42 gblIJ_%TCEAEI)_IiiT§oiFEET:LAPN%?RUUN@EQF%OQTAQC'ON ILS Y C 10° DE ERROR Y EL AVION 10° DE ERROR Y EL AVION MAS DE 2.5° DE ERROR Y EL | MAS DE 2.5° DE ERROR Y EL
TOTALMENTE HACIA LA IZQUIERDA.; ESTO INDICA 2 ESTA A LA DERECHA ESTA A LA I1ZQUIERDA AVION ESTA A LA DERECHA | AVION ESTA A LA IZQUIERDA
¢CUAL ES LA DIFERENCIA ENTRE UN COURSE CDI AL ILS, ¥ EL CDI AL VOR ¥ EL CDI AL VOR v EL TODAS SON
43 | DEVIATION INDICATOR (CDI) Y UN LOCALIZADOR? C SON IGUALES LOCALIZADOR LOCALIZADOR LOCALIZADOR CORRECTAS
' CORRESPONDE AL VOR CORRESPONDE AL ILS CORRESPONDE AL VHF
CURSO MAGNETICO DE CURSO VERDADERO DE CURSO MAGNETICO DE CURSO VERDADERO DE
44 | UN RADIAL DE VOR SE IDENTIFICA POR SU: ® ACERCAMIENTO (INBOUND) | ACERCAMIENTO (INBOUND) | ALEJAMIENTO (OUTBOUND) | ALEJAMIENTO (OUTBOUND)
A LA ESTACION A LA ESTACION DE LA ESTACION DE LA ESTACION
N LA SENAL SERA TODAVIA ?E AEBS/IJA(;\'SE;ECTUANDO LA FACILIDAD ESTA EN
DESPUES QUE USTED SELECCIONA UNA FRECUENCIA N s <o CONFIABLE SI EXISTEN MANTENKAE T MANTENIMIENTO Y LA SENAL TODAS SON
45 | VOR, Y AL PROCEDER A IDENTIFICARLA NO ESCUCHA EL D B IR | - MOVIMIENTOS POSITIVOS SERALJIEEERET UsAT PUEDE SER NO CONFIABLE Y | . Joor o
CODIGO DE IDENTIFICACION, ESTO INDICA QUE: DEL CDI SI USTED HACE ] - NO DEBE SER USADA PARA '
BPRREGES CAMBIOS EN EL OBS P AR R | OS5 NAVEGACION
i NAVEGACIONALES. '
Yy > LA APROXIMACION “LDA" LOS CURSOS DE LOS CURSOS DE
SELECCIONE LA FRASE CORRECTA SOBRE AYUDA APROXIMACION "LDA" e AT ON "LDAJESE APROXIMACION "LDA TODAS SON
46 | bIRECCIONAL DE LOCALIZADOR (LDA) E PUEDEN ESTAR FIJADOS A 6° a0 P AERZRIE RS DR L PUEDEN NO ESTAR CORRECTAS
RN CHO DIRECTO (STRAINGHT - IN FACILIDAD ILS SIN ALINEADOS CON EL CENTRO
' LANDING) "GLIDESLOPE" DE LA PISTA.
LA RATA DE DESCENSO REQUERIDA EN UNA
47 | APROXIMACION POR INSTRUMENTO ES DETERMINADA C VELOCIDAD CALIBRADA VELOCIDAD VERDADERA VELOCIDAD SOBRE TIERRA EL CONTROLADOR DEL ATC
POR:
5 : CUANDO EL AVION PASE
48 SEQNE%(? AE(':IE(;:J l\J/g'\éO§UU$I EAAMTDEO[')\'ETLEEJSAP,&FEAN%BRE C (S:SARNU?\AOBELDAEV'A?E'JQD?E\“% CUANDO EL AVION PASE SOBRE EL VOR O PASE CUANDO EL AVION PASE UN | TODAS SON
’ PRIMERO SOBRE EL VOR "ABEAM", CUALQUIERA QUE | MINUTO DESPUES DEL VOR. | CORRECTAS

(OUTBOUND) DEBERA COMENZAR: (OUTBOUND)

OCURRA MAS TARDE
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DURANTE UNA APROXIMACION SIN GIRO Y
49 ESTABLECIDO EN EL CURSO DE APROXIMACION FINAL, C RATA ESTANDAR MEDIA RATA ESTANDAR 30°

EL PILOTO DEBE EFECTUAR LOS VIRAJES A:
50 EgMPARADO CON UN RADIAL DE VORELSLOCALIZeUig B DE IGUAL SENSIBILIDAD MAS SENSIBLE MENOS SENSIBLE

LA BANDA DE FRECUENCIA DE 30 MHZ A 300 MHZ,
51 CORRESPONDE A LA BANDA DE: c LF HF VHF UHF

EL OBS EN 245° CON CDI CENTRADO Y LA BANDERA ENTRANDO A LA ESTACION SALIENDO DE LA ESTACION TODAS SON
52 TO/FROM INDICANDO FROM, MI POSICION ES: c POR EL RDL 245 CRUZANDO EL RDL 245 POR EL RDL 245 ABEAM 245 CORRECTAS

ESTOY SALIENDO POR EL RDL 040 Y ME ORDENAN
53 SALIR POR EL RDL 090, Ml RUMBO MAGNETICO DE B 355° 135° 280° 225°

CORTE SERA:

ESTOY SALIENDO POR EL RDL 325 Y ME ORDENAN \FZIAF;QF\F; /,A’-\\;?Al\l/\lllBEAlggTA%?SOLA VIRAR A RUMBO 190° HASTA
54 DESDE MI POSICION, INTERCEPTAR Y SALIR POR EL RDL C VIRAR A RUMBO 245° VIRAR A RUMBO 145° Y LUEGO TOMAR RUMBO EL RDL 260 Y LUEGO TOMAR

190, EL PROCEDIMIENTO A SEGUIR SERA: 145° RUMBO 100°

UN VIRAJE DE VIRAR POR LA IZQUIERDA AL \I;IURF’:\ARNI'DI'ERUKANIIIZI\?L?'I!ER\?A VIRAR POR LA IZQUIERDA AL

ESTOY SALIENDO POR EL RDL 090 Y ME MANDAN A PROCEDIMIENTO 45°/180° O RUMBO 045° POR MINUTO Y LUEGO VIRAR POR LA RUMBO 060° POR UN
55 REALIZAR UNA INVERSION DE CURSO POR LA A UN VIRAJE DE LUEGO VIRAR POR LA IZQUIERDA HASTA MINUTO LUEGO VIRAR POR

IZQUIERDA , EL PROCEDIMIENTO CORRECTO SERA: PROCEDIMIENTO 80°/260° IZQUIERDA HASTA INTERCEPTAR EL RDL 090 LA DERECHA HASTA

INTERCEPTAR EL RDL 090 INTERCEPTAR EL RDL 090
CON RUMBO 090
1 MINUTO 12 SEGUNDOS 1 MINUTO 15 SEGUNDOS 1 MINUTO 30 SEGUNDOS NO
56 E;Jég%i%gléﬁémﬁms\ﬂ%gg FL.JI_NECS:IEEU_ITO 2 C CATEGORIAS DE AVIONES C, | CATEGORIAS DE AVIONES C, IMPORTANDO LAS
) ’ DYE DYE CATEGORIAS

ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 240 Y ME MANDAN A

57 ESPERAR EN EL RDL 090 NO STANDARD, MI ENTRADA AL B DIRECTA PARALELA DESPLAZADA (GOTA)

CIRCUITO NO STANDARD SERA:
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¢CUAL DE LAS SIGUIENTES FRECUENCIAS, TODAS SON
58 CORRESPONDE A UNA FRECUENCIA ILS? c 1102 114.1 110.1 112.1 CORRECTAS
59 EL MARCADOR EXTERIOR (OM) DEL LOCALIZADOR: D EL PANEL Y TRANSMITE EL PANEL Y TRANSMITE
PUNTOS Y RAYAS EN PUNTOS EN CODIGO MORSE PUNTOS Y RAYAS EN RAYAS EN CODIGO MORSE CORRECTAS
CODIGO MORSE CODIGO MORSE
ESTOY EFECTUANDO UN ILS, Y EL LOCALIZADOR SE
60 DESPLAZA HACIA LA IZQUIERDA, INDICANDO QUE A A LA DERECHA DEL CURSO A LA IZQUIERDA DEL CURSO | FUERA DEL ALCANCE DEL ILS
ESTOY:
SOBRE EL VOR A 12.000 DE ALTURA, EL DME INDICARA
61 APROXIMADAMENTE: D 0 M.N. 5 M.N. 1 M.N. 2 M.N.
62 LAS VENTAJAS DEL EQUIPO "VOR" SOBRE EL EQUIPO D IIEI\?:II:QRII:IEBF?IEZEN%IIEAS Y/O ;\I-/II,E;\IEOUM’\IIEAI\\IEEASI-\I“(-BFSADDDOE TIENE CORRECCION TODAS LAS ANTERIORES
ADF" SON: PRECIPITACIONES 1°) AUTOMATICA DEL VIENTO SON CORRECTAS
ESTOY SALIENDO POR EL RDL 325 Y ME ORDENAN
63 DESDE MI POSICION INTERCEPTAR Y SALIR POR EL RDL A VIRAR A RUMBO 030° VIRAR A RUMBO 360° VIRAR A RUMBO 300° VIRAR A RUMBO 230°
360, EL PROCEDIMIENTO A SEGUIR SERA:
III/IAACPBEEEI'?COONMDAEI\II-TFI;L;IYDB(? LA POSICION DEL RADIAL LA POSICION DE LA
LA AGUJA DEL LOCALIZADOR (CDI) EN EL INSTRUMENTO SELECCIONADO CON p LA POSICION DEL AVION
64 " VOR", INDICA: B COMRESRECOPA kA RESPECTO A LA POSICION EYRip ppsiigonigatiy CON RESPECTO AL RADIAL
' ) POSICION ACTUAL DEL - CON RESPECTO AL AVION
p ACTUAL DEL AVION
AVION
. : 108.0 A 112.0 MHZ. 108.0 A 111.9 MHZ. EN LOS 108.0 A 112.0 MHZ. EN LOS
65 LA FRECUENCIA DE OPERACION DE LOS ILS SON: B INDISCRIMINADAMENTE DECIMOS IMPARES DECIMOS PARES TODAS SON CORRECTAS
66 | CUANDO UN NDB ESTA ASOCIADO A UNA BALIZA C | RADIOCOMPAS RADIOFARO RADIOBALIZA RADIOEMISORA

(MARKER) SE DENOMINA:
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67 LOS NDB SE CLASIFICAN SEGUN: A SU POTENCIA SU POSICION GEOGRAFICA SU FRECUENCIA TODAS SON CORRECTAS
68 IL_J,?\\IS'\ISI;EEJIENTES TERMINOLOGIAS SON VALIDASEARA A MARCACIONES RADIALES A'Y B SON CORRECTAS

AL APROXIMAR A UNA PISTA, OBSERVAMOS EN EL QUE ME ENCUENTRO EN LA
69 "VASI", TODAS LAS LUCES EN ROJO, INDICANDO: B QUE ESTOY MUY ALTO QUE ESTOY MUY BAJO PENDIENTE CORRECTA
70 | PoNCOS DE FRECUENCIAS BN LAGREE TRABAARS C |315.0-108.7 105.0 - 121.9 108.0 - 117.9

EL TIEMPO DE ALEJAMIENTO (OUTBOUND TIMING) EN UN MINUTO Y MEDIO POR UN MINUTO DESDE 0 FT
1 UN PATRON DE ESPERA SERA: C ENCIMA DE 14.000 FT HASTA 14.000 FT A'Y B SCUEERERESIIES

- INDICADOR DE VELOCIDAD
. ALTIMETRO, HORIZONTAL NINGUNA DE LAS
72 SON INSTRUMENTOS DE CONTROL: D ARTIFICIAL, VELOCIMETRO VERTICAL, GIRO TODAS LAS ANTERIORES ANTERIORES
DIRECCIONAL

LA ACTIVIDAD DE VISUALIZAR CONSTANTEMENTE LOS

INSTRUMENTOS DE VUELO, PARA MAS TARDE VIGILAR CONCEPTO DE CONTROL Y . TECNICAS DE VUELO
73 TAMBIEN LOS INSTRUMENTOS DE NAVEGACION SE B PERFORMANCE B = QU= LD J 11 Bl e INSTRUMENTAL

LLAMA :

DURANTE EL CHEQUEO DE INSTRUMENTQOS EN TIERRA,
74 EL MAXIMO ERROR PERMISIBLE DEL ALTIMETRO LUEGO C +/- 25 PIES +/- 50 PIES +/- 75 PIES +/- 100 PIES

DE AJUSTAR EL QNH ES DE:
75 ¢CUALES SON LOS TIPOS DE FACILIDADES VOR? D TERMINAL BAJA ALTITUD ALTA ALTITUD TODAS LAS ANTERIORES

EL USO DE LAS FRECUENCIAS COMPRENDIDAS ENTRE VOR USANDO FRECUENCIAS COMUNICACION VHF LOCALIZADOR DEL ILS
76 108.2 Y 111.8 MHZ ESTAN DESTINADOS PARA: A DECIMALES PARES USANDO FRECUENCIAS USANDO FRECUENCIAS

’ ’ ’ ) DECIMALES PARES. DECIMALES IMPARES
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EL USO DE LAS FRECUENCIAS COMPRENDIDAS ENTRE VOR TERRINAL, USANDO VOR DE NAVEGACION LOCALIZADOR DEL ILS NINGUNA DE LAS
77 108.1 A 111.9 MHZ ESTA DESTINADO PARA: C FRECUENCIAS DECIMALES USANDO FRECUENCIAS USANDO FRECUENCIAS ANTERIORES

' ' ' IMPARES DECIMALES PARES DECIMALES IMPARES '
EL RUMBO QUE DEBEMOS EL RUMBO QUE DEBEMOS
LA MARCACION QUE COLOCAR EN NUESTRA COLOCAR EN NUESTRA
78 LA COLA DE LA AGUJA EN EL ADF NOS INDICA: D ESTAMOS VOLANDO (O AERONAVE PARA SALIR POR AERONAVE PARA ENTRAR A'Y B SON CORRECTAS.
CRUZANDO) ESA MARCACION (EN POR ESA MARCACION ( EN
CONDICIONES DE 0 VIENTO) | CONDICIONES DE 0 VIENTO)

79 CON QUE SE PUEDE SELECCIONAR LOS RADIALES: B CDI OBS VOR

: . " ” VERY HIGH FREQUENCY VERY HIGH FREQUENCY VERY HIGH FREQUENCY

?
80 ¢QUE SIGNIFICA "VOR™ B OMNI-DIRECTIONAL RADAR OMNI-DIRECTIONAL RANGE OMNI-DIRECTIONAL RADIO
. - AL LLEGAR A LA ALTITUD DE | AL LLEGAR A LA ALTITUD AL LLEGAR A LA BALIZA AL LLEGAR A LA BALIZA
81 ESU%Nrg:gigélgécg?SAlks LA APROZESERIDY A DECISION "DA" SIN PISTA A MINIMA DE DESCENSO INTERIOR (INNER MARKER) EXTERIOR (OUTER MARKER)
) LA VISTA "MDA" SIN PISTA A LA VISTA | SIN PISTA A LA VISTA SIN PISTA A LA VISTA

EL ANGULO DE INCLINACION DE LA SENDA DE PLANEO
82 ESTA COMPRENDIDO ENTRE LOS VALORES: A 2.5 GRADOS Y 3 GRADOS 2 GRADOS Y 3 GRADOS 2 GRADOS Y 3.5 GRADOS

MAXIMA DEFLEXION A CADA LADO DEL CDI PARA UNA
83 APROXIMACION ILS: A 2, 5 GRADOS 5 GRADOS 10 GRADOS

ESTA EN UN PUNTO DONDE SE INTERCEPTA LA SENDA
84 DE PLANEO (GLIDEPATH) Y ESTA ENTRE 4 Y 7 NM DEL C IM (INNER MARKER) MM (MIDDLE MARKER) OM (OUTER MARKER)

FINAL DE LA PISTA ,CON UNA EMISION DE 75 MHZ

SI ESTOY APROXIMANDO VISUAL Y VEO LAS LUCES DEL POR ENCIMA DE LA SENDA POR DEBAJO DE LA SENDA
85 VASIS TODAS BLANCAS, ESTOY: A DE PLANEO DE PLANEO EN LA SENDA DE PLANEO
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GARANTIZA SEGURIDAD DE
. DESCONGESTIONA LAS LLEVAR A LA AERONAVE Y
86 VENTAJAS DE UN SID: D FRECUENCIAS SEGURA A UNA AEROVIA FRANQUEAMIENTO DE TODAS LAS ANTERIORES
OBSTACULOS
LA ALTITUD MINIMA DE SECTOR PUEDE ESTAR BASADA
87 EN UNA RADIOAYUDA: D VOR NDB ILS A'Y B SON CORRECTAS
¢CUAL ES EL PRINCIPAL INSTRUMENTO PARA REALIZAR , -
88 UN VIRAJE ESTANDAR A LA IZQUIERDA? C HORIZONTE ARTIFICIAL COMPAS GIROSCOPICO INDICADOR DE VIRAJE VELOCIMETRO
89 UNA RATA ESTANDAR DE VIRAJE EQUIVALE: D 1.5 GRADO POR SEGUNDO 2.5 GRADO POR SEGUNDO 1.0 GRADO POR SEGUNDO 3.0 GRADO POR SEGUNDO
EN EL CASO DE ACTITUDES INUSUALES IMC, EL PRIMER EL INDICADOR DE
90 INSTRUMENTO A UTILIZAR PARA APLICAR EL RECOBRE B EL INDICADOR DE ACTITUD EL CLIMB EL GIRO DIRECCIONAL
< VELOCIDAD
SERA:
APLICAMOS LOS PASOS DEL
. APLICAMOS UNA ADECUADA ESTABLECEMOS UNA MANIOBRAMOS EN
91 VOLAMOS POR ACTITUD CUANDO: D COMPENSACION CORRECTA POTENCIA MARGENES CONCEPTO DE CONTROL Y
PERFORMANCE
LOS PUNTOS DE REFERENCIA (FIXS) QUE COMPONEN
92 UNA APROXIMACION INSTRUMENTAL SON: A IAF, IF, FAF O FAP IAF, IF, FAF, MAP IAF, IF,FAF O FAP Y MAP
USTED ESTA APROXIMANDO POR ILS Y SU SENDA DE POR DEBAJO DE LA SENDA POR ENCIMA DE LA SENDA FUERA DEL HAZ DE LA
93 PLANEO INDICA MUY POR DEBAJO DEL CENTRO DEL B DE PLANEO CORRECTA DE PLANEO CORRECTA SENDA DE PLANEO
INSTRUMENTO, ESTO LE INDICA QUE USTED ESTA: CORRECTA
LA FORMA DE LA FORMA DE MANTENER LA FORMA DE MANTENER
94 UN PATRON DE ESPERA (HOLDING) ES: B INCORPORARSE AL PATRON UNA POSICION UNA VELOCIDAD I(J?\IX?AFI{_lréRI,DAEDl\é?'II\El;:\EAI\IIEiDA
DE ESPERA DETERMINADA DETERMINADA
MINIMIZAR LAS .
INCORPORAR EL AVION A
95 LA FINALIDAD DE UNA SALIDA NORMALIZADA (SID) ES: A COMUNICACIONES Y LLEVAR LLEVAR LA AERONAVE AL IAF PR SR EMINPEREE UNA CONDICION DE

LA AERONAVE A UNA
AEROVIA

DESPEGUE

CIRCUITO
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TODOS LOS RADIALES RUMBOS Y CURSOS
96 | ENCONTRADOS EN UNA CARTA DE APROXIMACION C NORTE GEOGRAFICO A LA ESCALA DE LA CARTA NORTE MAGNETICO NORTE VERDADERO
INSTRUMENTAL ESTAN DADAS AL:
ALCANZADA LA "DA". ;PODRA EL PILOTO CONTINUAR SI NO EXISTE OBSTACULO
97 | EN CONDICIONES INSTRUMENTALES, PARA TRATAR DE D ggﬁbzl'\h(éﬁéo CREE gggNE[E%EECI'C'\I'gTAR%DO EN LA LINEA DE EN NINGUN CASO
VER LA PISTA O LAS LUCES DE APROXIMACION? APROXIMACION
EN LAS CARTAS INSTRUMENTALES ENCONTRAMOS ALTITUDES MINIMAS EN ALTITUDES MINIMAS EN ALTITUDES MINIMAS FUERA | ALTITUDES MiNIMAS SOBRE
98 | ALTITUDES DEFINIDAS COMO: MOCA Y MEA. ELLAS D RUTA Y MINIMAS EN RECEPCION Y MAXIMAS EN DE RUTA Y MINIMAS EN OBSTACULOS Y MINIMAS EN
REPRESENTAN RESPECTIVAMENTE: RECEPCION RUTA RECEPCION RUTA
AL ESTAR VOLANDO EN EL EJE DE UNA AEROVIA, LA
99 | DISTANCIA QUE LOS SEPARA DE LOS BORDES DE LA A 5 NM 4 NM 10 NM 8 NM
MISMA ES DE:
DESPEJE OBSTACULO DE
1000 PIES SOBRE EL 1000 FT DE DESPEJE DE
. ) TERRENO LLANO Y 2000 PIES | OBSTACULOS SOBRE EL POR LO MENOS 1000 PIES DE
100 | LA EXPRESION MOCA GARANTIZA B SOBRE TERRENO TERRENO LLANO Y 2000 FT DESPEJE DE OBSTACULOS. FODAS SON CORRECTAS
MONTANOSO A LARGO DE EN TERRENO MONTANOSO
UNA RUTA
EL FLUJO DE ELECTRONES A TRAVES DE UN
101 | CONDUCTOR DURANTE UN PERIODO DE TIEMPO ES EN C TRANSMISION DE ONDA CORRIENTE CONTINUA CORRIENTE ALTERNA FLUJO DE ELECTRONES
UNA DIRECCION Y LUEGO EN DIRECCION CONTRARIA
ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 150 Y ME MANDAN A
102 | ESPERAR EN EL RDL 090, MI ENTRADA AL CIRCUITO A DIRECTA PARALELA DESPLAZADA (GOTA)
STANDARD SERA:
ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 220 Y ME MANDAN A
103 | ESPERAR EN EL RDL 090 NO STANDARD, MI ENTRADA AL B DIRECTA PARALELA DESPLAZADA (GOTA)

CIRCUITO NO STANDARD SERA:
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¢LA APROXIMACION INSTRUMENTAL QUE UTILIZA UN
104 | "VORTAC" ES CONSIDERADA UNA APROXIMACION DE B | CIERTO FALSO
PRECISION?
E[‘gﬂ;ﬂfﬁ@ﬁ}f?ﬁ EN' | ENCIENDE LA LUZ AZUL EN Escéfﬁiﬁéﬂ}gigl":“c’* ENCIENDE LA LUZ AZUL EN
105 | EL MARCADOR INTERMEDIO (MM) DEL LOCALIZADOR: A EL PANEL Y TRANSMITE EL PANEL Y TRANSMITE
FUNTOS Y RAYAS EN PUNTOS EN CODIGO MORSE | PUNTOS Y RAYAS EN RAYAS EN CODIGO MORSE
CODIGO MORSE CODIGO MORSE
ESTOY EFECTUANDO UN ILS, Y EL LOCALIZADOR SE NINGUNA DE LAS
106 | hESpLAZA HACIA LA DERECHA ,INDICANDO QUE ESTOY: B | ALADERECHA DEL CURSO | ALA IZQUIERDA DEL CURSO | \\\epi0RES
107 | ALGUNAS LUCES DE APROXIMACION SON: A g';\?’LLD'N’ S HIRL, CL, REIL, VASIS, PAPI | A Y B SON CORRECTAS
GOTA 30°, 45° O LOS By 260°, EN 45°/180°, EN CONFORMIDAD
:CUAL DE LOS SIGUIENTES ES UN VIRAJE DE BASE EN ’ CONFORMIDAD CON LA ' UN VIRAJE HACIA EL FINAL
108 | N PROCEDIMIENTO INSTRUMENTAL? /D CARTA, O POR EL CONEEN O POR EL DE LA PISTA
: CARTA, O EL CONTROLADOR ' CONTROLADOR
CONTROLADOR
] INDICADOR DE VELOCIDAD
_ ALTIMETRO, HORIZONTE NINGUNA DE LAS
109 | SON INSTRUMENTO DE CONTROL: D | ARTIFICIAL VELOGIMETRO | VERTICAL, GIRO TODAS LAS ANTERIORES gyl
DIRECCIONAL
SI UN AVION VUELA A 8000 PIES, PUEDE RECIBIR
110 | SERALES DE RADIO (VHF) APROXIMADAMENTE A: | — — 10517 120 NM
:ES CONVENIENTE TOMAR EL TIEMPO AL PASAR EL
111 | OUTER MARKER CON LA FINALIDAD DE TENER A | CIERTO FALSO
REFERENCIA DEL TIEMPO A LA "DA ™
112 | DEFLEXION TOTAL DEL CDI (VOLANDO CON VOR): B | 5GRADOS 10 GRADOS 20 GRADOS
ENTRANDO A UNA ESTACION POR EL RADIAL 120, ESTE ] ] EN EL MISMO LADO DEL
113 | o o ARECERA BN EL INSTRUMENTO VOR £N: B | EL INDICE SUPERIOR EL INDICE INFERIOR AUMEO A'Y C SON CORRECTAS
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LOS COMPONENTES DE UNA APROXIMACION ILS LOCALIZADOR, SENDA DE LOCALIZADOR, RADIOFAROS, LOCALIZADOR, SENDA DE
114 PUEDEN SER: C PLANEO RADIAL DE ENTRADA PLANEO, LUCES DE
: APROXIMACION, BALIZAS,
LA MAXIMA DISTANCIA CONFIABLE EN LA RECEPCION
115 DEL LOCALIZADOR ES - B 20 NM 25 NM 30 NM 35 NM
EN UNA APROXIMACION ILS SIN SENDA DE PLANEO, LA . MINIMA ALTITUD DE NINGUNA DE LAS
116 ALTITUD A TOMAR EN CUENTA ES: B SETITEDDEDECISION DESCENSO ANTERIORES
SI ESTOY APROXIMANDO VISUAL Y VEO LAS LUCES DEL POR ENCIMA DE LA SENDA POR DEBAJO DE LA SENDA
117 1 \/asis TODAS ROJAS, ESTOY: B DE PLANEO DE PLANEO EN LA SENDA DE PLANEO
1000 PIES SOBRE EL 1500 PIES SOBRE EL 1000 PIES SOBRE EL 2000 PIES SOBRE EL
118 | LA ALTITUD MIiNIMA DEL SECTOR GARANTIZA: C OBSTACULO MAS ALTO EN OBSTACULO MAS ALTO EN OBSTACULO MAS ALTO EN OBSTACULO MAS ALTO EN
UN RADIO DE 15 NM UN RADIO DE 25 NM UN RADIO DE 25 NM UN RADIO DE 25 NM
TANTO UNA APROXIMACION DE PRECISION COMO UNA
119 | APROXIMACION DE NO PRECISION, TIENEN AMBAS A CIERTO FALSO
"MINIMOS DE APROXIMACION DIRECTA":
. LA MDA ES PARA . LA MDA ES PARA
120 EQ'TAAEAL\EJQ LDAESA,,PS/?,,X\'('V,'QCD'(A)N N AL D APROXIMACION DE EQIECAISE%QPROX'MAC'ON b APROXIMACIONES DE NO B Y C SON CORRECTAS
: PRECISION PRECISION
LA SENSIBILIDAD DEL CDI EN MODO DE LOCALIZADOR, CADA DOT: 2.5 GRADOS SENeT > cRADOSEARE CADA DOT: 0.5 GRADOS
121 | CUANDO ESTA FULL DEFLECTADO A LA IZQUIERDA. ES C PARA UN TOTAL DE 05 TR 'DE 10 GRADOS PARA UN TOTAL DE 2.5
DE: GRADOS GRADOS
EN UNA APROXIMACION ILS, EL CDI SE ENCUENTRA A A LA DERECHA DEL CURSO A LA DERECHA DEL CURSO A LA 1ZQUIERDA DEL CURSO | A LA IZQUIERDA DEL CURSO
122 | LA DERECHA DEL CURSO FRONTAL, ENTONCES LA C FRONTAL CON INDICACION FRONTAL CON INDICACION FRONTAL CON INDICACION FRONTAL CON INDICACION
AERONAVE SE ENCUENTRA: TO FROM TO FROM
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LOS OM, MM, OPERAN EN 75 MHZ CON TRANSMISORES
123 | DE BAJA POTENCIA, Y SE ENCUENTRAN EN UN ILS A A CIERTO FALSO
DISTANCIAS PREDETERMINADAS
UNA APROXIMACION DE PRECISION ES LA QUE SE CON LA AYUDA DEL RADAR
124 EFECTUA: c DE VIGILANCIA CON VOR CONILS VR
TODOS LOS RADIALES, RUMBOS Y CURSOS
125 | ENCONTRADOS EN UNA CARTA DE NAVEGACION B NORTE VERDADERO NORTE MAGNETICO POLO NORTE POLO SUR
INSTRUMENTAL ESTAN DADAS AL:
EN QUE ASPECTO RADICA LA DIFERENCIA ENTRE UNA LA DE PRECISION TIENE 5ol LA DE PRECISION TIENE LOS
126 | APROXIMACION DE PRECISION Y UNA DE NO D SENDA DE PLANEO . con TR MINIMOS DE ATERRIZAJE TODAS SON CORRECTAS
PRECISION: ELECTRONICO MAS BAJO
UN VOR, NDB, UN VOR, NDB, PUNTOS DE
. RADIOBALIZAS , PUNTOS DE | REFERENCIAS (FIXS) O A UN VOR, NDB, O A UNA
127 EF'\'EE%F;(;EEDSEOZSRPEE_RA (HOLDING) PLISEES A REFERENCIA (FIXS) O A UNA | UNA DETERMINADA DETERMINADA DISTANCIA
: DETERMINADA DISTANCIA DISTANCIA DE UNA DE UNA RADIOAYUDA
DE UNA RADIOAYUDA RADIOAYUDA
MANTENER SU NIVEL DE
EN CASO DE ESTAR VOLANDO CON PLAN DE VUELO IFR ADESBiNggiyRAg‘L?A;‘EI o VUELO HASTA LA AYUDA DE
128 AUTORIZADO Y SE PRESENTA UNA FALLA TOTAL DE C DESCENDER EN CiRCULO A VIST R maERECT e A NAVEGACION PREVISTA. CAMBIAR DE VUELO IFR A
COMUNICACIONES,;, CUAL SERA EL PROCEDIMIENTO HASTA PODER VOLAR VFR . DESCENDER Y EFECTUAR LA | VFR
APROXIMACION .
CORRECTO? RS TRUMENT AR APROXIMACION
INSTRUMENTAL ADECUADA
129 | UN RADIAL VOR ES: C DIRECCIONAL NO DIRECCIONAL OMNI DIRECCIONAL
CUANDO NIVELE LOS PLANOS
130 | YN PATRON DE ESPERA (HOLDING) ESTABLECE QUE EL C CUANDO ALCANCE SU CUANDO PASE PRIMERO O ABEAM EL VOR, UN MiNIMO DESPUES DE
TIEMPO OUTBOUND DEBERA COMENZAR: RUMBO OUTBOUND SOBRE EL VOR CUALQUIERA QUE OCURRA PASAR EL VOR
MAS TARDE
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LA PRIMERA FILA LA PRIMERA FILA LA PRIMERA FILA LA PRIMERA FILA
131 II_QDA;\((:XEAI\_XISSéJI\'lAI;AVégIRSRSEICI?'IYAEISAIEL F}?I{;ON-II;%:ALiAPISTA c DELANTERA 3 LUCES ROJAS DELANTERA 3 LUCES VERDES | DELANTERA 3 LUCES DELANTERA 3 LUCES ROJAS
DE ATERRIZAJE. CUANDO SE OBSERVAN EN: Y LA SEGUNDA FILA TRASERA | Y LA SEGUNDA FILA TRASERA | BLANCAS Y LA SEGUNDA FILA | Y LA SEGUNDA FILA TRASERA
’ ) 3 LUCES BLANCAS 3 LUCES ROJAS TRASERA 3 LUCES ROJAS 3 LUCES VERDES
¢CUALES SON LOS CODIGOS DE TRANSPONDER
132 | ASIGNADOS, PARA FALLA DE RADIO, EMERGENCIA E D 7500 - 7600 - 7700 7700 - 7500 - 7600 1500 - 7700 - 7500 7600 - 7700 - 7500
INTERFERENCIA ILICITA?
SE REQUIERE LA CARTA
PUEDE EXISTIR UNA EL PILOTO PUEDE EFECTUAR TODAS LAS ANTERIORES
133 | EN UNA SALIDA NORMALIZADA (SID) : D < p APROPIADA DE SALIDA,
RESTRICCION DE ALTITUD SU PROPIA NAVEGACION DONDE SE INDICA EL "SID" SON CORRECTAS
ENTRANDO A UNA ESTACION VOR POR EL RADIAL 310' Y
ES INSTRUIDO QUE AL LLEGAR A LA ESTACION EFECTUE
134 UN HOLDING ESTANDAR EN RADIAL 090", LA ENTRADA c DIELLS 2 (GOTT7H) R TO PARALELE
ES:
USTED ESTA APROXIMANDO A UNA ESTACION VOR POR
135 | EL RADIAL 090 Y ES INSTRUIDO PARA EFECTUAR UN B DESPLAZADA (GOTA) DIRECTO PARALELO A'Y B SON VERDADERAS
HOLDING NO STANDARD EN EL R 090
ENTRANDO A UN VOR POR EL RDL 060' , UD. ES
INSTRUIDO QUE AL LLEGAR SOBRE LA ESTACION
136 EFECTUE UN HOLDING, NO STANDARD, EN EL RDL 350, < — (GO g PARATES
LA ENTRADA ES:
REFIRIENDOSE A LA "MDA" PODEMOS DECIR, QUE EL
137 | PILOTO PUEDE NIVELAR EN LA "MDA" AUN CUANDO NO A CIERTO FALSO
HAYA ESTABLECIDO CONTACTO VISUAL
LA VISIBILIDAD NECESARIA PARA ATERRIZAR CON -
138 | SEGURIDAD DESPUES DE LA "DH" O "MDA" VARIAN EN A LA CATEGORIA DEL AVION LA DH O LA MDA LA PRECISION DEL SISTEMA

FUNCION DE:

DE NAVEGACION
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D Opcién E
¢ES POSIBLE EFECTUAR UN HOLDING APOYANDOSE EN
139 UN RADIAL, MARCACION O DME? A CIERTQ FALSO
EN UN VIRAJE STANDARD, CUAL ES LA RATA DE VIRAJE o ° ° °
140 EN GRADOS POR SEGUNDOS: b e 17172 82172 2
LOS SEGMENTOS QUE COMPONEN UNA APROXIMACION
141 | INSTRUMENTAL SON: INICIAL - INTERMEDIO - FINAL - A CIERTO FALSO
FRUSTRADA
POR MEDIO DE UN RADAR DE VIGILANCIA ASR ,EL
142 | CONTROLADOR DE VUELO PUEDE LLEVAR EL AVION A CIERTO FALSO
HASTA UNA MINIMA ALTURA DE DESCENSO
RECURRIENDO A LOS
LAS SENSACIONES DE VERTIGO QUE PUEDEN OCURRIR RESPIRANDO OXiGENO POR INSTRUMENTOS DE VUELO MOVIENDO LA CABEZA EJECUTANDO
143 | DURANTE EL VUELO INSTRUMENTAL DIURESS B UNOS MINUTOS o /EROIEEE HACIA AMBOS LADOS RESPIRACIONES PROFUNDAS
NOCTURNO. REAL O SIMULADO PUEDEN EVITARSE (VERIFICANDOLOS,
OBSERVANDOLOS, ETC.)
144 i‘,'\IjIE:;/UELO IFR ES IGUAL A VOLAR EN CONDICIONES B CIERTO FALSO
LA CATEGORIA DE LOS AVIONES EN UNA CARTA DE
145 | APROXIMACION INSTRUMENTAL, SEGUN LA OACI VIENE A CIERTO FALSO
DADA POR LA VELOCIDAD (GS)
146 II_QSI?I'ITQEJSI\IAEEII-\IF'?XII_OENQFS?EXlIJ-I'—I%I??:?JEALDPIC_:'(AJII\\I/IPDEET\S\JJI'EI'LEOSE A 01:00 HORA ANTES DEL 00:45 MINUTOS ANTES DEL 00:30 MINUTOS ANTES DEL 00:15 MINUTOS ANTES DEL
" ' DESPEGUE DESPEGUE DESPEGUE DESPEGUE
DEBERA HACER:
SI USTED ESTA EFECTUANDO UNA APROXIMACION ILS Y o o < 4 ‘ ,
147 | SU LOCALIZADOR ESTA TOTALMENTE HACIA LA D 10° DE ERROR Y A LA 10° DE ERROR Y A LA MAS DE 2.5° DE ERROR Y A MAS DE 2.5' DE ERROR Y A

DERECHA ESTO INDICA QUE ESTOY A:

DERECHA

IZQUIERDA

LA DERECHA

LA 1ZQUIERDA
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CON UNA VELOCIDAD SOBRE TIERRA (GND SPD) DE 120
148 | KTS, LA DISTANCIA A LA ESTACION ES DE 20 B 13 MINUTOS, 10 MINUTOS 15 MINUTOS 11 MINUTOS
NM:¢CALCULAR EL TIEMPO EN RUTA?
¢CUALES DE LAS SIGUIENTES FRECUENCIAS, i
149 CORRESPONDE A UNA FRECUENCIA ILS? c - 114.1 110.1 112.1
ESTOY SALIENDO POR EL RDL 300 Y ME ORDENAN
150 | SALIR POR EL RDL 270, Ml RUMBO MAGNETICO DE D 010° 345° 280° 225°
CORTE SERA:
ESTOY ENTRANDO POR EL RDL 300 Y ME MANDAN A
151 | ESPERAR EN EL RDL 090 NO STANDARD, MI ENTRADA AL C DIRECTA PARALELA DESPLAZADA (GOTA)
CIRCUITO NO STANDARD SERA:
EL CDI SE DESPLAZA DEL
ESTAMOS ENTRANDO AL VOR POR EL RDL 270, EL OBS LA BANDERA TO/FROM SE LA BANDERA TO/FROM SE CENTRO A LA DERECHA, EL AUDIO IDENTIFICADOR
152 | EN 090, ;CUANDO IDENTIFICAMOS EL PASO SOBRE LA B OBSERVA CAMBIANDO A "TO" OBSERVA CAMBIANDO A LUEGO A LA IZQUIERDA DEL | SE SILENCIA
ESTACION POSITIVAMENTE?: "FROM" CENTRO Y LUEGO MOMENTANEAMENTE
NUEVAMENTE AL CENTRO
153 ;giIBADIOAYUDAS MAS UTILIZAEE A AVIACION C LF, VHF, VOR/LOC LF, VHF, UHF NDB, VOR, ILS MF, VHF, VOR/LOC/GS
154 | LOS NDB POSEEN CONFIABILIDAD DE ACUERDO A: D SU FRECUENCIA SU POSICION GEOGRAFICA LA ALTURA DE LA ANTENA g(L;_EEL’\/?CSII;ICACION DE
EL TRANSMISOR DEL LOCALIZADOR. OPERA EN LA GAMA ,
155 DE FRECUENCIA DE: A 108.1 A 111.9 MHZ 108.0 A 111'8 MHZ 108.0 A 117.9 MHZ 112.0 A 117.9 MHZ
A UNA DISTANCIA ENTRE 750 | A UNA DISTANCIA ENTRE 750
156 EL TRANSMISOR DEL GLIDE SLOPE (G/S) ESTA A FT Y 1250 FT DE LA FT Y 1250 FT DE LA CERCA DEL MARCADOR CERCA DEL MARCADOR

SITUADO:

CABECERA DE LA PISTA DE
APROXIMACION

CABECERA OPUESTA DE LA
PISTA DE APROXIMACION

INTERMEDIO

EXTERIOR
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IAF ES EL PUNTO DONDE ES EL PUNTO COMBINADO
EL IAF, SOLO SE USA PARA COMIENZAN LOS DE DOS RADIALES QUE DAN
157 | ¢QUE ES UN IAF ? C LAS CARTAS DE (E:,IZAFIQ'AFi SSLN(,)A\?IIEEGL,JASCAIOENN LA SEGMENTOS DE UNA INICIO A UNA
APROXIMACION APROXIMACION APROXIMACION
INSTRUMENTAL INSTRUMENTAL
UNA TRANSMISION DE VOR, OPERA EN LA GAMA DE
158 FRECUENCIA B LF VHF UHF MF
SI UD. EN UNA CARTA DE APROXIMACION ES EL PUNTO DONDE SE NO HAY VIRAJE DE
159 | INSTRUMENTAL ENCUENTRA LAS SIGUIENTES LETRAS B DEBE INICIAR LA PROCEDIMIENTO EIS’)R%E(?;/IJIAECT(E)N INICIAL Eif%gR?QiAYAE/IONES DE
"NOPT" SIGNIFICA QUE: APROXIMACION ESTABLECIDO
QUE LA MINIMA ALTITUD DE | QUE LA MINIMA ALTITUD QUE LA MINIMA ALTITUD DE | QUE LA MINIMA ALTITUD DE
160 Egﬁg&?gﬁ?ﬁg\%@g?zém :JF'\IIQACARTA’ LA SICENEE C MANIOBRA ESTA BASADA EN | SECTORIAL ES SOLO SEGURIDAD O SECTORIAL MANIOBRA ESTA BASADA EN
UN NDB. APLICABLE A UN NDB ESTA BASADA EN NDB UN ADF
EN UNA CARTA DE APROXIMACION ENCONTRAMOS LA POR ENCIMA DE ESE VALOR POR DEBAJO DE ESE VALOR
161 | SIGUIENTE INDICACION: (ALTITUD DE TRANSICION B DEBO VOLAR CON RELACION | DEBO VOLAR CON RELACION EAE\IEE SS“HABIAR DE ONE, ggl"\';“:\\/l/lélsgg DPLEJE/%(EL%ABLAR
4.900 PIES) ESTO SIGNIFICA QUE A ALTITUD A ALTITUD
162 EF\’IRECI)_XSIIIVIS;EI%?\I DEENI(SBEET??EI\’\/IIOUS’\TA%AII_QIETFA&EE (REIL) D LUCES INDICADORAS DE LUCES DEMARCADORAS DEL LUCES DE ALTA INTENSIDAD | LUCES INDICADORAS DE LAS
. PISTA CENTRO DE LA PISTA EN LA APROXIMACION ESQUINAS DE LA PISTA
ESTO SIGNIFICA:
SI ESTOY ENTRANDO A LA ESTACION DE VOR, POR EL
RADIAL 070 Y ESTOY AUTORIZADO A EFECTUAR UN
163 CIRCUITO DE ESPERA EN EL RAD 270 (STANDARD) , LA & LREQTP RESPLIZADA LGBTA) P S
ENTRADA SERA:
SI1 UD. VIENE CON UN RUMBO DE 140° Y LE AUTORIZAN
164 | A EFECTUAR UN CIRCUITO DE ESPERA EN EL RADIAL C DIRECTA PARALELA PARALELA O DIRECTA
140° DE UN DETERMINADO "VOR" LA ENTRADA SERA:
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SI UD. ESTA REALIZANDO UNA APROXIMACION ILS Y
165 | OBSERVA EN SU INSTRUMENTO LA SENAL DE "GS OFF" B EL DA EL MDA igléo EN LOS VALORES DEL ggtol_gésgéghoAil\(/AoLOREs
UD. DEBERA DESCENDER HASTA EL: ’
SI ESTOY ENTRANDO CON UN RUMBO DE 250 A UN VOR
166 | Y ESTOY AUTORIZADO PARA EFECTUAR UN CIRCUITO C DESPLAZADA (GOTA) PARALELA DIRECTA
DE ESPERA EN EL RADIAL 070, LA ENTRADA SERA:
UNA APROXIMACION DE PRECISION ES AQUELLA QUE CONTROL DE AZIMUTH Y
167 TIENE - D CONTROL RADAR CONTROL DE AZIMUTH CONTROL VERTICAL CONTROL VERTICAL
< NO SE PUEDE DETERMINAR .
LA RECEPCION DEL VOR EN UNA AERONAVE VOLANDO A SOLO SI TIENE LA CONEXION
168 10.000 PIES DE ALTITUD SERA: B SI NO CONO;CO SU 122 NM DEPENDE DE SU ALTITUD DUPLO DEL DME. 8.
CLASIFICACION
UTILIZANDO UN ADF DE CARATULA FIJA, SI UD., TIENE
169 | UN RUMBO VERDADERO DE 140° Y UNA MARCACION A 360° 180° 060° 320°
ADF. DE 240°. ;CUAL SERA SU QDM?
QUE EL AEROPUERTO TIENE QUE EL AEROPUERTO TIENE
‘ QUE EL AEROPUERTO TIENE ‘
SI EN UNA CARTA DE APROXIMACION UD., ENCUENTRA U © AUTOMATICO UN SERVICIO AUTOMATICO UNeSaide LS APTOMATICO
170 LAS LETRAS "ATIS" ESTO SIGNIFICA: A D/ C1ON DE INFORMACION . o Lo
! METEOROLOGICA Y DE METEOROLOGICA METEOROLOGICA Y DE
NOTAMS TRAFICO
ES UN EQUIPO QUEME | Gl\lINiSTri L POSICION
SOLO ME INFORMA LA INDICA LA POSICION EN DE LA AERONAVE CON
171 | QUE ES UN GPS? C ES UN SISTEMA DE RADIO POSICION RELATIVA DE LOS | COORDENADAS DE LA RELACION A LAS
AEROPUERTOS AERONAVE POR MEDIO DE
SATELITE COORDENADAS
SELECCIONADAS,
172 LAS GAMAS DE FRECUENCIAS MAS UTILIZADA EN LA B LF, VHF, VOR/LOC LF, VHF UHF NDB, VOR, ILS MF, VHF, VOR/LOC/GS

AVIACION SON:
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1000 FT DE DESPEJE DE OBSTACULOS SOBRE EL
173 TERRENO LLANO Y 2000 FT EN TERRENO MONTANOSO A MOcA MEA MDA DA
MINIMIZAR LAS COMUNICACIONES Y LLEVAR LA
174 | AERONAVE A UNA AEROVIA ES LA CARACTERISTICA DE C STAR RNAV SALIDA NORMALIZADA (SID) ILS
LA CARTA:
¢MAXIMA DEFLEXION A CADA LADO DEL CDI PARA UNA
175 APROXIMACION ILS ES DE 2, 5 GRADOS? b S FALSO
ES UN EQUIPO QUE ME INDICA LA POSICION EN
176 | COORDENADAS DE LA AERONAVE POR MEDIO DE B ADF GPS OBl HSI
SATELITE
¢LA MINIMA ALTITUD DE DECISION (MDA) SIRVE DE
177 | REFERENCIA PARA APROXIMACIONES DE NO A CIERTO FALSO
PRECISION?
178 ‘S’SE:QXEELAS HACIA LA ESTACION RACIESENVEO B IGUALES OPUESTO A'Y B SON CORRECTAS
179 | EL ADI ES UN INSTRUMENTO DE: A CONTROL NAVEGACION COMPORTAMIENTO NINGUNA DE LAS
ANTERIORES
180 | LOS TIPOS DE VOR SON D TERMINAL LOW HIGH TODAS LAS ANTERIORES
181 | LA BALIZA INNER MARKER ES DE COLOR A BLANCA ROJA AMBAR AZUL
182 | LA BALIZA MIDDLE MARKER ES DE COLOR A AMBAR AZUL ROJA BLANCA
183 | LA BALIZA OUTER MAKER ES DE COLOR A AZUL BLANCA AMBAR ROJA
184 | NDB NOS INDICA RADIALES B CIERTO FALSO
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Nro. Pregunta Resp. Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D Opcién E
185 | VOR NOS INDICA RADIALES A | CIERTO FALSO

LA ALTITUD DECISION (AD) SIRVE DE REFERENCIA PARA
186 | APROXIMACIONES DE PRECISION | C FALSO
187 E; '\S’E*gl\"sNERROR PERMISIBLE DEL GIRO DIRECCIONAL | | 5\ ;N(TOS DE VUELO 10 MINUTOS DE VUELO 15 MINUTOS DE VUELO TODAS LAS ANTERIORES

ES UN TRANSMISOR QUE EMITE UNA ONDA O SENAL ,
188 | QUE VIAJA HASTA LOA SUPERFICIE Y REGRESA (ECO)AL | C | VARIOMETRO INDICADOR DE SITUACION | o\ 5 ALTIMETRO INDICADOR DE RUMBO

HORIZONTAL

RECEPTOR
189 | VOLANDO RUMBO 190° NUESTRO NIVEL DE VUELO SERA | A | 240" 195" 245" 250"

EN CASO DE FALLO DE COMUNICACIONES NINGUNA DE LAS
190 | COLOCAREMOS EL CODIGO TRANSPONDEDOR EENS00 [0 7108 ANTERIORES

EN EL PATRON DE ESPERA POR ENCIMA DE LOS 14000
191 | Siec e TR e Bl TrAme DedRE B0 SERa: D | 1MINUTO 2 MINUTOS 3 MINUTOS 1 MINUTO 30 SEGUNDOS
1o | S EN ATERRIZAJE ILS SI LA BARRA DE LA SENDA ESTA A | PORENCIMADE LASENDA | POR DEBAJO DE LA SENDA | A LA IZQUIERDA DE LA A LA DERECHA DE LA SENDA
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